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Wilderbietnle

Brief der Redaktion

Geschatzte Freunde der Wialderbahn, liebe Kolleginnen und
Kollegen'!
Mittlerweile hat sich auch die 13. Betriebssaison unserer
Museumsbahn dem Ende zugeneigt, lediglich der Silvesterzug
steht noch auf dem Programm.
Mit 111 Sonderziigen gab es in der abgelaufenen Periode einen
neuen Rekord, die Frequenz der Planziige ging jedoch zuriick,
was sicherlich auch auf das schlechte Wetter zu Beginn
dieses Sommers zuriickzufilhren ist. Alles in allem haben wir
mit rund 40.000 Fahrgdsten wieder eine gute Saison hinter
uns, vor allem - und das ist das Wichtigste iUberhaupt - war
kein einziger Unfall zu verzeichnen.
Um die Attraktivitdt der Planziige an den Wochenenden zu
erhdhen, werden fiir das nachste Jahr einige Aktionen
geplant, mehr dariiber dann in der nachsten Ausgabe unserer
Vereinszeitschrift.
Uber die umfangreichen Aktivititen unseres Vereines -~ neben
der Abwicklung des Zugbetriebes - diirfen wir Sie in diesem
Heft wieder informieren. Viel SpaB beim Durchbl&ttern.
Fir das Redaktionsteam
Markus Rabanser

Das Buch uber 95 Jahre Bregenzerwaldbahn, einst
und heute.

In dieser 98 Seiten umfassenden Dokumentation der Vereins-
mitglieder Mag. Markus Rabanser und Robert Kéfler wird ein
kurzer Rickblick iiber die Entwicklung der Bregenzerwald-
bahn und deren Fahrzeuge von 1902 bis 1985 gegeben. Es folgt
eine detaillierte Beschreibung der Museumsbahn, von den
Schwierigkeiten zu Beginn der Vereinsaktivitidten bis heute
wo das Walderbdhnle mit mehr als 40.000 Fahrg&sten pro Jahr
die erfolgreichste Museumsbahn Osterreichs darstellt. Uber
60 s/w und 33 Farbfotos veranschaulichen das Geschriebene.
Der Textteil enth&lt auch eine Beschreibung des Strecken-
zustandes im Jahre 1987.

Das im Format 19x23 c¢m erschienene Buch kostet im Handel
0S 240,— und kommt ausnahmslos den Zielen des Vereines

zugute.
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Whiderbimnle

Geschatzte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Was sich an diesem Saisonende von dem vergangenen
unterscheidet ist wohl in erster Linie der vermehrte
Einsatz, um die letztjdhrigen Fahrgastzahlen anndhernd zu
halten. Das bedeutet aber fiir jeden einzelnen Aktiven eine
enorme Belastung und ist in seinem PflichtbewuBtsein doch
fiir jeden selbstverstandlich. Die Verbesserungen an den
Fahrzeugen und an der” Strecke wie auch im gesamten
Fahrbetrieb zeigen immer wieder den Weitblick der aktiven
Kolleginnen und Kollegen auf, wenn sie sichmit viel Ehrgeiz
weiterhin als die erfolgreichste Museumsbahn Osterreichs
behaupten. '

Einen besonders erfreulichen Nachweis fiir unseren gut
funktionierenden Verein stellt in diesem Jahr der Beitritt
von gleich 6 aktiven und 42 unterstiitzenden Mitgliedern
dar.

295 Zugpaare von Bezau nach Bersbuch und zurick sind
bewdltigt worden woflixr ich allen Beteiligten recht herzlich
danken mochte. Danken mdchte ich aber auch allen, die durch
ihre Mitgliedschaft, ihre Arbeit sowie ihre wohlmeinenden
Worte an richtiger Stelle den Verein unterstiitzen.

Fiir die aktiven Mitglieder gibt es kein Saisonende. Uber
die Wintermonate werden wieder wie {blich, Revisions-
arbeiten durchgefithrt und Vorbereitungen fiir den néchsten
Sommer getroffen. Wir hoffen sehr, auch im neuen Vereins-
jahr mit Threr Unterstiitzung rechnen zu diirfen und
versichern, daB wir in unseren Aktivitaten nicht nachgeben
werden.

In diesem Sinne mein Aufruf!

Dieser Ausgabe von Museumsbahn - BAktuell liegt ein
Zahlschein zur Uberweisung Ihres Mitgliedsbeitrages fiir
1998 bei. Ich bitte Sie, diesen zu beachten und danke im
Voraus fir Ihre Unterstiitzung.

Ihr Vereinsobmann, Hans Meusburger

Weiderbihnle

Vereinschronik, aktuelles aus dem Vereinsleben.

Einer "alten" Tradition folgend, war es am 25. Oktober 1997
wieder an der Zeit, die aktiven Vereinsmitglieder an den
allgemeinen Arbeitstag in Bezau zu erinnern. Zum anschlie-
Benden "SaisonabschluBessen” waren dann auch all jene guten
Geister des Bahnbetriebes eingeladen ohne die es eben nicht
funktionieren wiirde. Der nun einmal fest eingeprigte Termin
aus "besseren" Zeiten wird dem wdrtlichen Sinn von
AbschluB: Wie etwa Bilanz ziehen, in Ruhe neue Pline
schmieden usw., eher nicht mehr gerecht. Ein AbschluB ist
erst dann sinnvoll, wenn die letztmdgliche Aktivitat des
Jahres, der Silvesterzug, am 31. Dezember gegen 18.00 Uhr
wieder in Bezau angekommen ist. Lediglich der Vereins-
chronist erlaubt noch sich noch die Freiheit und richtet
seine Bilanz stur nach dem Erscheinungstermin von "Museums—
bahn Aktuell”" im Mai und im Dezember.

Schllsselibergabe der neuen Sanitdranlage am 20. Juni 1997

Im Bild v. 1li.: Regio-Obmann Hans Peter Metzler, LR Ing. Erich
Schwérzler, Vereinsobmann Komm.Rat Hans Meusburger, Bgm. Anton Wirth
aus Andelsbuch, Planer der Anlage, Bgm. La.Abg. Dipl.Ing. Helmut

Batlogg. (Foto: Peter StrauB). 5



Weiderbinmle

Falls es dieses oder eines der anderen "Sonderprojekte” im
Vereinsjahr 1997 geschafft hatten, die Kollegen der
Werkstatte und Strecke von ihren {Ublichen Aufgaben
abzulenken, so wire das nur allzu verstandlich. Zu ihrer
Ehrenrettung darf aber genau vom Gegenteil berichtet
werden.

Foto: Vereinsarchiv BWB

Allein der seit Jahren immer Anfang Sommer durchgefiihrte
Austausch von durchschnittlich 200 Schwellen erfordert von
der Verladung am Lagerplatz und Zustellung zur Baustelle
bis zum einsammeln der Altschwellen stets viele Bauzug-
fahrten und im wahrsten Sinne des Wortes auch mehrere
"tatkrdftige" Helfer.

Seit dem Einsatz der "wuchtigen" Diesellok 2091.08, sind
die bisher noch in ausreichendem Abstand an der Strecke
stehenden Biaume und Striucher zum Argernis und Sicherheits-
risiko geworden. Dem ist die beteiligte Streckenmannschaft
im Laufe von 4 Arbeitstagen auf mehr als 2.500 Meter Linge
zu Leibe geriickt. Eine andere Gruppe machte sich an
verwachsenen Bahngrdben niitzlich und raumte sie aus. Zur
Erleichterung der zukiinftigen "Pflege" wurden bereits die
ersten Betonrinnen verlegt.
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Welderbiomnle

Diesellokomotive 2091.08

Obwohl die Diesellok im Fahrplan von 1997 fix verankert war
und sogar 90 % der Sonderziige gefithrt hat, verbrachte sie
doch so viele Stunden in der Obhut der Werkst&atte wie keine
der anderen Loks. Immerhin muBl ein guter Terminplan und der
eiserne Wille unseres Peter Voraussetzung gewesen sein, daB
die altersbedingt erwarteten Reparaturen und noch so manche
iberraschend aufgetauchten "Leiden" behoben werden
konnten.

Werlvolle LagerrGume

Seit Oktober 1996 kann der Verein das ehemalige Giiter-
magazin vom Bahnhof Schwarzenberg niitzen und verwendet es
als Gerateschuppen fiir die Maschinen und Werkzeuge der
Streckenerhaltung. Auch wenn es derzeit noch fallweise die
Aufgabe als "Wirtsstube" erfiillt, ist sein Platzangebot filir
den Verein unersetzlich. Sicher aber das doppelte AusmaB
an Fladche umfaBt das seit Oktober 1997 freie Gilitermagazin
am Bahnhof Bezau. Wie aber die Erfahrung immer wieder lehrt,
ist kein Raum zu groff um nicht irgendwann uberfillt =zu
werden. Die Menge von drei mit Brennholz beladenen
Niederbordwagen und des inzwischen abgebrochenen
Waaghauschens ist auf das passende Maf der Heizdfen im
Bahnhof Bezau zerkleinert worden und beansprucht schon
einen guten Teil der Magazinfl&che.

Ein feierlicher Sommer 1997

Am 12. Juni wurde unserem Vereinsobmann und Innungsmeister
der Karosseriebauer und Wagner, Hans Meusburger, vom
Pradsidenten der Vorarlberger Wirtschaftskammer im Rahmen
einer Feierstunde der vom Bundespridsidenten Dr. Klestil
verliehene Berufstitel - Kommerzialrat - iiberreicht. Neben
seiner Familie samt den Enkeln konnte er eine grofle
Gratulantenschar aus Politik, Wirtschaft und seinem
Freundeskreis im Gasthof Gams begriiBen. Unter der Anfihrung
vom Ehrenobmann, Erich Schéaffler, haben sich auch Mitglie-
der seines "liebsten"™ Vereines den Gratulanten gerne
angeschlossen und danken nocheinmal fir die groBziligige
Einladung. Schon Tage darauf, am 20. Juni, présentierten



Welderbinmle

sechs Schiilerinnen der Handelsschule Bezau ihr gut
aufbereitetes Projekt zum Thema: "Bregenzerwdlder Museums—
bahn - mit Volldampf ins nachste Jahrtausend". Zu den
aufmerksamen Zuhohrern und Zusehern im Gasthof Ritter in
Bersbuch ziahlte der Direktor ihrer Schule, Dr. Gebhard
Hubalek und die zahlreichen Gaste der kurz zuvor stattge-
fundenen Schliisseliibergabe der neuen Sanitaranlage. Seit-
her hat sich der Bahnhof Schwarzenberg nun endgililtig zum
Festplatz fiir Feiern aller Art empfohlen. Nur wenige Wochen
spater ging es im friheren Gltermagazin hoch her. Unter
strenger Geheimhaltung und "AusschluB" des Betroffenen
wurde das inzwischen eingerichtete Oberbaumagazin ausge-—
raumt und in eine zunftige Wirtsstube verwandelt. Zu feiern
gab es den 65. Geburtstag unseres Vereinsobmannes mit dem
daraus resultierenden "langen" Aufenthalt fiir den mit den
Gasten aus Bezau eingetroffenen Sonderzug. Auch fiir zwei
der vier Abendfahrten im August hat der Verein erstmals in
Schwarzenberg die Bewirtung Ubernommen und durch die
eingespielte Truppe in gewohnter Weise gut gemeistert. Noch
ein erfreulicher AnlaB zum Feiern war der 20. September mit
der Prasentation des neuen Buches: "95 Jahre Bregenzerwald-
bahn - einst und heute" von den Vereinsmitgliedern Mag.
Markus Rabanser und Robert Kofler. Zahlreiche Freunde der
beiden Autoren, Kolleginnen und Kollegen vom 'Museumsbahn-
verein und Abordnungen von Eisenbahnvereinen konnten
begriit werden.

Ausnahmsweise nichts mit dem Bahnhof Schwarzenberg zu tun
hatte der Fernsehnachmittag wvom 28. Juli. Schon gegen
Mittag hat sich der Bahnhofplatz in Bezau in einen
Bauernmarkt verwandelt und mehrere LKW und PKWs mit
wohlbekannter Beschriftung und Autokennzeichen von Wien
kiindigten eine "heifle" Sache an. Nach einem Vorprogramm
trat der ORF Starmoderator Peter Rapp in Aktion und fiihrte
auf seine typische Art durch drei Live-Einstiege mit dem
Wilderbdhnle und dem Marktpublikum fir das t&gliche
Fernsehmagazin "Willkommen Osterreich”. Auch die Hochkul-
tur hat das Walderbahnle besucht. Anl&aBlich der heurigen
Festspielproduktion "Porgy and Bess" in Bregenz konnten
iiber 100 Ensemblemitglieder aus Amerika und das Festspiel-
team begriBt werden. In Bezau wurden die gut gelaunten

Wilderbiehnle

Fahrgaste des Dampf-
sonder-zuges gdganz
"klassisch" mit der
Blirgermusik Bezau emp-
fangen und mit einem
Standchen unterhalten.
Im Marschschritt ging
es dann zum n&chsten
Programmpunkt im Saal
des Gasthofs Gams in
Bezau. Am Donnerstag,
den 14. August niitzte
das Zweite Deutsche
Fernsehen den fahr-
planméRigen Dampf-
betrieb zu Dreharbei-
ten fiir das "Sonntags-
konzert"™. Auf das herr-
liche Wetter und die
grofien Bemithungen des
Filmteams bezogen,
miiRten es ganz tolle
Aufnahmen geworden
sein. Der Sendetermin
wurde uns mit 26. April
1998 angegeben.

Jakob Bobleter

Moderator Peter Rapp bei der Einfrahrt des Zuges
in den Bf. Bezau. (Foto: Jakob Bobleter)

Der Postwagen F3hwo 8500

Im Jahre 1932 baute die Grazer Waggon Fabrik diesen Wagen
als Pw3h 6300, er war zu dieser Zeit schon mit einer
Blechverkleidung versehen aber nicht von innen verschlieB-
bar. Der Waggon war von 1932 bis 1965 auf der Mariazeller-
bahn stationiert und wurde aus folgendem Grund umgebaut und
anschliefend nach Bregenz stationiert:



Wilderbichnle

Am 11. September 1965 fand im Rickenbachtunnel bei km 9,15
ein Uberfall auf den beim Personenzug 7310 mitgefiihrten
Postwagen statt. Der Postbeamte wurde dabei schwer
verletzt. Nach diesem Ereignis sah sich die Post- und
Telegrafenverwaltung gezwungen, einen anderen Wagen zu
beschaffen. 1966 konnte der frisch umgebaute Wagen - der
ab diesem Zeitpunkt nun als F3hwo 8500 bezeichnet wurde -
in Bregenz abgeladen werden. Zum Fahrplanwechsel im Mai
1970 stellte die Post die Postbeférderung auf der
Bregenzerwaldbahn ein und so gelangte der Wagen wieder auf
die Mariazellerbahn. Dort wurde er am 22. Augsut 1992 bei
einer Zugsentgleisung (km 7,6) schwer beschiddigt. Ein
Lokfithrer hatte die Hochstgeschwindigkeit eines Bogens
tiberschritten und die ilber den Bahndamm stirzenden
Rollwagen zogen den Wagen mit. Danach wurde der F3hwo in
St. P8lten abgestellt. Unsere Museumsbahn bekam ihn
unfallbeschadigt von der Postverwaltung geschenkt. Am 28.
Juni 1997 war es dann soweit, der Wagen wurde am Bahnhof
Bezau abgeladen. Derzeit sind sechs Mitglieder des Vereins
dabei, den Wagen aufzuarbeiten.

Robert Kofler

Der Postwagen kurz vor der Abladung am Bahnhof Bezau
(Foto: Ulrich Neidhart)
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EISENBARNFREUNDIE
ROTHACHTAL E.V,

Am 3. Mai 1991 wurde der Verein "Eisenbahnfreunde Rothachtal e V." in Weiler
im Allg&u gegriindet. Ziel und Zweck des Vereins istdie Erhaltung der Bahnstrek-
ke Weiler - Réthenbach und die Verwirklichung einer Museumsbahn.

Diese Bahnstrecke (5,3 km), 1983 als Lokalbahn in Betrieb genommen, 1929 an
den Freistaat Bayern verkauft, wurde am 1. Mai 1991 nach 98 Betriebsjahren von
der Deutschen Bundesbahn (DB) stillgelegt, und lief nun Gefahr, riickgebaut zu
werden.

Unser Verein wollte dies verhindern, ein Stiick Geschichte bewahren und das
Interesse an der Eisenbahn wieder wecken.

Zahe, mithsame Verhandlungen mit der DB foigten. Wir erreichten zumindest
eins: die Strecke wurde nicht riickgebaut, sie besteht noch, wenn sie auch
langsam iiberwuchert. Unsere Verhandiungen fielen zudem noch in die schwie-
rige Zeit der Umwandlung der DB zur Deutschen Bahn AG, einer Privatfirma.So
wurden keine gravierenden Entscheidungen mehr getroffen. Die Bahn spielte
Katz und Maus mit uns. Trotz dieser Hindemisse blieben wir am Ball. Die
Verwirklichung scheiterte letztendlich anden hohen finanziellen Forderungen der
Deutschen Bahn AG.

Ein weiterer Schlag traf uns auch mit der Stillegung und dem schnellen Riickbau
der Strecke Réthenbach - Lindenberg (6,6 km), der fast liber Nacht geschah. Fiir
unswére die gesamte Strecke Weiler- Réthenbach - Lindenbergmit 11,9 kmideal
fiir einen Museumsbetrieb gewesen. Ein Traum, der sehr schnell ausgetrdumt
war. Trotzdem halten wir an unserem Vereinsziel "Errichtung einer Museumsbahn”
fest.

Zwischenzeitlich haben wir eine 5-Zoll Spur Kindereisenbahn im Bausatz erwor-
ben und fahren nun damit bei Schul-, Kinder-, Vereins- und Betriebsfesten. Die
Einnahmen werden fiir die Umsetzung unserer Vereinsziele eingesetzt.

Ein alter Postwaggon der DB wird derzeit in Eigenleistung von Mitgliedem zum
Vereinsheim umgebaut. Er steht hinter der Giiterhalle am Bahnhof Réthenbach
und ist an jedem ersten Freitag im Monat, um 20.00 Uhr, der Treffpunkt fiir unsere
Vereinsmitglieder zum Stammtisch.

Selbstverstandlich sind Gaste und Eisenbahnfreunde bei uns immer
herzlich willkommen!

Eisenbahnfreunde Rothachtal e.V. 1. Vorsitzender: 2. Vorsitzender:
Sitz: Réthenbach / Allgau Bert Schadler Hans-Peter Oklicek
Postfach 21 Tel. Tel.
D-88167 Réthenbach / Allgéu 0049 8384 /1424 0049 8383 / 7000

...ll_



Wetdertihnie
8. Arbeitswoche vom 28. April bis 3. Mai 1996

Noch selten zuvor hat man fiir eine Arbeitswoche solch
umfangreiche Plane geschmiedet wie fiir die Woche Nr. 8.
Durch den gegen Ende Februar erschallten Ruf: Alle Kraft
fiir den WC Neubau beim Bahnhof Schwarzenberg, sind doch
viele Routinearbeiten in Bezau auf "spater" verschoben
worden. Ohne hier die auch im Vereinsjahr 1997 wieder
vorweisbaren Rekorde zu iibertreiben, sei die Teilnehmer-
zahl mit rund 20 Helfern aus Nah- und Fern (Burgenland,
Niederdsterreich, Tirol, Vorarlberg, aus 5 deutschen
Bundesléndern und aus der Schweiz) doch dankbar hervorge-
hoben. Besonders erfreulich ist die beachtlich starke
Stammannschaft die auch'wesentlich zur kameradschaftlichen
Stimmung beizutragen vermag.

R

Foto: Vereinsarchiv BWB

Die Anzahl der Helfer reichte endlich aus, um auch eine
funktionstiichtige Streckenmannschaft zu stellen. Zu er-
staunlich frither Stunde verabschiedete sich der Bauzug
taglich von Bezau. Mit Unterstiitzung durch das annehmbar
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Wiiterbitwle

gute Wetter konnten "fast" alle Vorgaben des Streckenschefs
erledigt werden. So wurden iiber 30 Schwellen gewechselt,
in einigen Abschnitten das Gleis gestopft und geriickt,
Schotter planiert und viele "Kleinigkeiten" mehr erledigt.

Foto: Heinrich Buchert

Bis zu 6 Kollegen waren an der Dampflok Uh 102 am Werk. Die
Lok wurde bis auf das Fahrgestell demontiert. Zu den grofen
Leistungen der Arbeitswoche zahlen zweifellos jene, die
dazu fihrten, daB der Kessel der Dampflok Uh 102 aus Kdarnten
auf dem Fahrgestell der Uh 03 aus Bezau montiert werden
konnte. Dank dem Aufwand mehrerer Arbeitswochen fiir
Entrostungs- und Lackierarbeiten weist in der Zwischenzeit
€in ansehnlicher, schwarz lackierter "Rohbau" aus Teilen
der Dampfloks Uh 03 und Uh 102 auf die zukiinftige Bestimmung
als Denkmallok hin. Von einer weiteren Arbeitsgruppe wurde
der seit Jahren stiefmitterlich behandelte "Bauwagen" mit
Geraten und Werkzeugen zur Streckenerhaltung griindlich
saniert und neu gestrichen, alle 4 Stubaierwagen verlangten
nach Verbesserungen und einer der vom Bagger arg strapa-
zierten Niederbordwagen erhielt einen neuen Holzboden und
neue Bordwdnde.



Whiderbimnle

Vereinsgeschichte, 11. rortsetzung

Ab dem Heft "MUSEUMSBAHN-Aktuell Nr. 7" vom Mai 1993, sind
unsere Leser, Mitglieder und Freunde liber die abwechslungs—
reiche Geschichte des "Walderb&hnlevereines™ voll im
Bilde. Anhand der Aufarbeitung von einzelnen Vereinsjahren
— und erganzt durch bisher nur Wenigen bekannte Fotos,
ergibt sich fiir Sie die gute Gelegenheit, wichtige
Ereignisse aus der Zeit der Bahneinstellung bis zum jeweils
aktuellen Teil des Vereinslebens mitzuverfolgen. An
Berichtsstoff mangelt es sicher nicht, so daB dem Teil 10
mit seinem AbschluB im Dezember 1993, nun in Heft Nr. 17
wieder interessante Ereignisse aus dem Jahr 1994 - u. a.
iber die Festlichkeiten zur Taufe der Dampflok U 25 -
folgen. Wir hoffen, Ihnen auf diese Weise manch wissens-
wertes - den Statistikern unter Ihnen - auch Daten fir Thre
Aufzeichnungen zu liefern.

21. Janner 1994: Der Vereinsvorstand hat in seiner ersten
Sitzung im neuen Jahr auch folgende Punkte behandelt: Die
Dampflok 298.25 wird im Rahmen eines dreitdgigen Zeltfestes
vom 22. bis 24. Juli 1994 auf den Namen "Bezau" getauft und
erhdlt gleichzeitig ihre urspriingliche Bezeichnung - U 25.
Aus diesem AnlaB werden erstmals 80.000 Prospekte aufgelegt
und zugleich auch der weitum bestens bekannte "Markenname"
Walderb&dhnle eingefithrt. Auch daB die OBB beabsichtigen,
eine ihrer Diesellokomotiven der Baureihe 2091 zu verkau-
fen, ist bekannt geworden. Der Verein hat aber offenbar
andere Sorgen und meldet deshalb (zumindest vorerst) kein
Interesse an.

3. Februar 1994: Mit freundlichen Griilen aus der Schweiz
etwas versiBt ist das Schreiben mit dem wohl endgliltigen
Aus flr die jahrelangen Vereinsbemiihungen um den Kauf - oder
um die leihweise Uberlassung - von drei original 6sterrei-
chischen Haubendachwagen. Die drei Wagen hat es iiber die
Waldenburgerbahn in der Schweiz zu der auf unbestimmte Zeit
stillgelegten "Ochslebahn" in Ochsenhausen verschlagen.

Weiderbidhnle

Zwei der drei Haubendachwagen am Bahnhof Qchsenhausen
(Foto: Peter Stumpf)

26. Februar 1994: Anl&aflich der 8. Jahreshauptversammlung
wird unter anderem von einem neuen Fahrgast- und Sonderzug-
rekord berichtet. Im Berichtsjahr 1993 wurden die 151
planmdBigen~ und 105 Sonderziige von 42.300 Fahrgasten
frequentiert. Im Laufe des Jahres sind mehrere Vorbilder
von historischen Waggonnachbauten im In- und Ausland
besichtigt worden. Ab jetzt werden die schon langer
gehegten Plédne zum Eigenbau nach vorliegenden Plé&nen
ernsthaft verfelgt.

8. Marz 1994: In der kurzfristig einberufenen "Krisen-
sitzung" beim Landesstatthalter (Landeshauptmann-Stell-
vertreter) von Verarlberg, Herrn Dr. Herbert Sausgruber
kann mit Unterstitzung der Fremdenverkehrsverbinde vom
Land und Bregenzerwald der zu Gunsten des altbekannten
Radwegprojektes terminlich fir Juli 1994 fixierte Abbau der
Bahntrasse vom Bahnhof Schwarzenberg bis zur Haltestelle
Bersbuch, abgewendet werden.



Whiderbiimie

Vereinsgeschichte, 10. rortsetzung

Ab dem Heft "MUSEUMSBAHN-Aktuell Nr. 7" vom Mai 1993, sind
unsere Leser, Mitglieder und Freunde iiber die abwechslungs-
reiche Geschichte des "Walderbdhnlevereines" wvoll im
Bilde. Anhand der Aufarbeitung von einzelnen Vereinsjahren
- und ergdnzt durch bisher nur Wenigen bekannte Fotos,
ergibt sich fir Sie die gute Gelegenheit, wichtige
Ereignisse aus der Zeit der Bahneinstellung bis zum jeweils
aktuellen Teil des Vereinslebens mitzuverfolgen. An
Berichtstoff mangelt es sicher nicht, sodafl dem Teil 9 mit
seinem AbschluBl im Dezember 1992, nun in Heft Nr. 16 wieder
interessante Ereignisse aus dem Jahr 1993 folgen. Wir
hoffen, Ihnen auf diese Weise manch wissenswertes - den
Statistikern unter Ihnen - auch Daten fiir Thre Aufzeich-
nungen zu liefern.

27. Februar 1893: 7. Jahreshauptversammlung in Bezau. Der
Obmann-Stellvertreter Ernst Kronecker, hat seit dem
Ricktritt des Griindungsobmannes Erich Schaffler, im
Oktober 1992, seine Funktion voriibergehend ubernommen und
kann eine grofle Anzahl an Besuchern und Prominenz aus
Politik und Fremdenverkehr begriiBen. Der Verein z&hlt
bereits 322 Mitglieder wovon schon 32 aktiv tatig sind.
Neben erfreulichen Berichten iiber das abgelaufene Vereins-
jahr wird ein weiteres Vorstandsmitglied der ersten Stunde,
Herr Hans Meusburger aus Bezau einstimmig zum neuen Obmann
gewahlt. Als Dank und Anerkennung fiir die groBen Verdienste
beim Aufbau des Vereines wird der "Altobmann" Erich
Schaffler, zum Ehrenobmann ernannt.

13.Marz 1993: In der Lok-Remise in Bezau werden die iber
die Wintermonate aufgearbeiteten Ersatzteile der Diesel-
lok “Hilde” montiert.

19. Marz 1993: Unsere Streckenmannschaft erhdlt von einer
Bahnbaufirma in Deutschland die Zusage iiber eine grofziigige
Werkzeugspende.

Wilderbiehnie

Foto: Vereinsarchiv .
28. Marz 1993: Die Arbeiten an der Dampflok U 25 bei der
Zillertalbahn schreiten zligig voran. Zwar treten bei der
ersten Druckprobe Probleme auf, an der Inbetriebnahme im
Mai 1993 wird trotzdem nicht gezweifelt.

Verantwortliche der verschiedenen Institutiocnen. (Foto: Erich Sch&ffler)
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10. April 1993: Noch bevor es an einer Kanalbaustelle beim
"Sporenegg" zur Streckensperre kommen kann, werden von
einer kleinen Vereinsabordnung 26 Schwellen gewechselt.

2. Mai 1993: 12. BetriebsausschuBlsitzung mit Beteiligung
der Feuerwehr Egg (im Bild das Riistfahrzeug fiir Fahrzeug-
bergungen) der Rettungsstelle des Roten Kreuzes in Egg, der
Gendarmerieposten Egg und Bezau. Zweck ist der gegenseitige
Informationsaustausch zwischen der Museumsbahn und den
Hilfsorganisationen. Einer der vom Verein am schnellsten
beherzigte Rat ist die Anschaffung eines Handys fiir den
sicheren Zugbetrieb.

3. Mai 1993: Erster Tag der 4. Arbeitswoche und mit
9 Kollegen ein neuer Teilnehmerrekord. Das Programm umfafBt
hauptsachlich die Instandsetzung der Zugsgarnitur und
Sanierungsarbeiten an der Fassade des Bahnhofs Bezau.

16. Mai 1993: Die Saison 1993 soll am 29. Mai mit der
vereinseigenen Dampflok erdffnet werden. Doch die wenig
optimistischen Nachrichten aus der Werkstatteder Zillertal-
bahn zwingen uns zu hektischen Bemiihungen um eine
Ersatzdampflok. Alle Museumsbahnvereine und OBB Dienst-
stellen Osterreichs mit Dampfbetrieb winken angesichts
ihrer eigenen Fahrplanverpflichtungen wegen Eigenbedarf
ab.

28. Mai 1993: Die kurzzeitig stillgelegte Ochslebahn in
Ochsenhausen - Deutschland, hat unseren “Notruf” erhért.
Die 30 Tonnen schwere Dampflok Px 48 1913 samt Tender trifft
auf zwei Schwertransporter verteilt, in Bezau ein.

29, Mai 1993: In der folgenden Nacht hat die Bahnlemannschaft,
verstarkt durch eine Abordnung der Ochslebahn aus Deutsch-
land, die Dampflok betriebsbereit gemacht. Zur ersten Fahrt
reicht es noch nicht, aber im Laufe des Er6ffnungstages wird
sie angeheizt. Dies verschafft allerdings der Diesellok
"Margreth" die Ehre, in einem ihrer ersten Einsdtze seit
August 1991 die 7. Saison zu erdffnen. Fir den letzten Zug
des Tages steht dann die Dampflok Px bereit und kann den
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Zug wegen eines un-
terwegs aufgetrete-
nen "HeiBl&aufers™ nur
noch unter Aufwen-
dung aller Tricks in
den Heimatbahnhof
nach Bezau fihren.

17. Juli 1993: 38
Vereinsmitglieder
treffen sich im Rei-
sebus zum Vereins-
ausflug nach Waid-
hofen an der Ybbs.
Ziel ist die Museums-
bahn - Ybbstalbahn
Bergstrecke, Kien-
berg-Gamingnach -
Lunz am See.

30. Juli 1993: Der
lange erwartete
Transport mit der
Dampflok U 25 (ohne
Kamin) aus Jenbach
trifft in Bezau ein.
Gleichzeitig ist die
jedoch Lok-Remise von
der Diesellok "Hilde" besetzt, wo ein Profi mit der
Motoreniiberholung beschaftigt ist.

Dampflok Px 38 vor der Lok-Remise in Bezau
(Foto: Helmuth Lampeitl)

4. September 1993: Der Termin fiir den Riicktransport der nun
"arbeitslosen" Dampflok Px 38 nach Ochsenhausen steht schon
fest. Als einmalige Gelegenheit wird vorher noch ein
gemeinsamer Betriebstag mit verschiedenen Zugzusammen-
stellungen und Doppeltraktion mit der Dampflok U 25
geboten.

25. September 1993: Die jahrlich zunehmende Verlangerung
der Zugsgarnitur erfordert eine entsprechende Anpassung
des Bahnsteiges in der Haltestelle Bersbuch.
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23. Oktober 1993: Am traditionellen Abschlulltag sind wieder
18 Vereinsmitglieder bei den verschiedensten
Einwinterungsarbeiten und zum wiederholten Mal auch zur
Anhebung der Diesellok "Hilde”™ mittels handbetriebener
Hebebdcke vereinigt.

12. November 1993: Ausbau des Motors bei der "Margreth"
zwecks Generaliiberholung. Durch den =zus&tzlichen Ausfall
der "Hilde" ware im Notfall nur noch die 50 PS starke
Diesellok "Benjamin" einsatzféhig.

Fortsetzung mit Ereignissen aus dem Jahr 1994 im Mai 1998.

Jakob Bobleter

Nikolausztge 1997....

.. vor drei Jahren eine simple "Schnapsidee'" und dann der
erste gelungene Versuch Anfang Dezember 1995. Die daraus
abgeleiteten Erfahrungen verfiihrten den Betriebsausschul,
fir 1996 bereits einen Zug im Fahrplan aufzunehmen. Aus
diesem einen Zug wurden auf Grund der Nachfrage bekanntlich
drei und deshalb war es wirklich kein groBes Wagnis mehr,
daB anlaBlich der "Fahrplankonferenz" Ende November 1996
das Angebot auf 4 Zige erweitert wurde.

Foto: Walter Weissenbach

Wildertimnle

Unter den allerlei guten Sachen im "Nikolaussackle" befand
sich natiirlich auch ein selbstgemachter Lebkuchen. 1996
waren es noch etwa 350 Stilick die von Vereinsmitgliedern in
der Backerei "Radler" in Bizau gebacken und verziert
wurden. Unser Werner, Lokflihrer und "Profibacker", konnte
damals auf die Hilfe von drei fachkundigen Frauen z&hlen.
Heuer im November, gab man sich aber mit den 350 Lebkuchen
nicht mehr zufrieden. Der vom Fachmann wieder zeitgerecht
vorbereitete Teig muBte flir mindestens 1.200 Lebkuchen
reichen. Vorsorglich wurde auch die "Backerriege" auf 8,
nicht weniger fachkundige Helfer aufgestockt. Inzwischen
riickte ndmlich die Anmeldefrist fiir die Nikolausziige ndher
und das Telefon stand buchstdblich nicht mehr still. Noch
vor der ersten Fahrt wurde im Warteraum vom Bf. Bezau wie
am FlieBband gewerkt, bis 1iber 800 S&dckle mit den
traditionellen Mandarinen, Niissen, ‘Apfeln, "Schokoladle"
und den aus gutem Grund an einem sicheren Ort gelagerten
Lebkuchen gefiillt waren. SchluBendlich muflite der Fahrplan
kurzfristig um einen weiteren Betriebstag erweitert werden
um statt der 4 geplanten, gleich 9 Nikolauszlige zeitlich
unterbringen zu kodnnen. Da stellt sich allerdings die
Frage: Liegt es nun allein an der guten Nachrede fiir die
beiden Nikolausgruppen aus dem vorigen Jahr oder darf das
Walderbihnle mit seinem Angebot - Kinder fahren kostenlos
und erhalten ein Nikolaussdckle - auch einen Anteil am
groBen Ansturm fir sich verbuchen? Einen herzlichen Dank
jedenfalls an die Nikolaus-Stammbesetzungen und an die mit
groBer Freude von den Vorbereitungen bis zur Bewirtung am
Bf. Schwarzenberg mitwirkenden Vereinsmitglieder.

Jakob Bobleter
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Bericht des Betriebsleiters

Der bei unserer Museumsbahn &uBerst umfangreiche Fahr-
betrieb wurde im heurigen Jahr von 26 Kolleginnen und
Kollegen durchgefithrt. Dies wieder mit der groBen VerlaB-
lichkeit wie schon die Jahre zuvor. Das groBe Engagement
unserer Museumsbahnler zeigt sich auch am Interesse an
verschiedenen Ausbildungsméglichkeiten.

So fand am 26. September 1997 im Bahnhof Bezau eine Schulung
durch Herrn Direktionsrat DI Otto Moser, Priifungskommiss&r
des Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Verkehr, fiir
die Dampflokfilhrer und Kesselwdrter statt, einen Tag darauf
wurde vom selben Referenten im GH Sonne in Bezau ein
eintadgiges Seminar fir die Kandidaten der Diesellok-
Prifung veranstaltet.

Eine Woche spater wurden diese Priifungen abgenommen. Die
Kollegen Werner Kohler, Wolfgang Lisser, Peter Schlacher,
Udo Schlacher und Giinther FeBler haben die Diesellokfithrer-
prifung bestanden, Udo Schlacher und Rudolf Munk die
Kesselwdrterpriifung und Martin Jopke die Triebfahrzeug-
filhrerpriifung flir Dampflokomotiven.

Das persdnliche Engagement jedes Kandidaten ist dabei
besonders hervorzuheben, bedeutet die Absolvierung einer
Prifung, vor allem die Vorbereitung darauf, doch einen
erheblichen Zeitaufwand.

Ein Dankeschén gilt unserem Referenten und Priifer, Herrn
DI Otto Moser aus Graz, der die Schulungsveranstaltungen
duBerst interessant gestaltet hat und der uns mit seinem
umfangreichen Fachwissen auch in anderen Belangen schon
weitergeholfen hat.

Die vereinsinterne Schulung zum Zugfilhrer hat Alexander
Hebein widhrend der heurigen Saison absoclviert. Die Riege
der Zugbegleiter wird damit um einen weiteren verl&Bflichen
und umsichtigen Kollegen aufgestockt.

An dieser Stelle allen herzliche Gliickwiinsche zu den
bestandenen Priifungen und viel Freude bei der Ausiibung der
neuen Aufgaben,

Am 30. April wurde von unserer Museumsbahn der Antrag
gestellt, samtliche Eisenbahnkreuzungen von Bezau bis

Wl derbichne

Bersbuch strallenpolizeilich zu sichern.
Am 17. Juni wurde die Kommissionierung der EK durchgefiihrt,
neben Obmann Hans Meusburger und mir als Vertreter des
Vereines nahmen Ing. Peter Fitz, verkehrstechnischer
Amtssachverstdndiger des Amtes der Landesregierung, je-
weils ein Vertreter der Gendarmerie und ein Vertreter der
betreffenden Gemeinden teil.
Von der BH wurde ein neuer Bescheid flir die Querung der B
200 nadchst dem Bahnhof Schwarzenberg erlassen. Vom Amt der
Vorarlberger Landesregierung erfolgte eine Verkehrs-
technische Stellungnahme an den Verein und die betroffenen
Gemeinden {iiber die zukinftige Sicherung der Eisenbahn-
kreuzungen. Nach diesem Bescheid und den Ergebnissen des
Gutachtens werden unsere Eisenbahnkreuzungen hinkiinftig
gesichert werden.
Das Vorhaben, die Uh 102 wieder in Betrieb zu nehmen, nahm
ebenfalls konkretere Formen an. Derzeit werden Kostenvor-
anschldge eingeholt und mit den in Frage kommenden
Ausbesserungswerken Gesprache gefiihrt. Die Realisierung
dieses Projektes wird allerdings von der Sicherung der
finanziellen Mittel abhdangen.
Abschlieflend darf ich allen Aktiven unserer Museumsbahn ein
herzliches "Dankeschén" aussprechen, fiir die zahlreichen
Arbeitsstunden bei unserer Bahn, fir die Verl&dBlichkeit in
der Dienstabwicklung und vor allem fiir die Umsichtigkeit
bei allen Tatigkeiten.

Markus Rabanser

m—— e

*** AKTUELL *™ AKTUELL™™
Walderbdhnle goes INTERNET ...

Seit Mitte November 1997 prasentiert sich die Museumsbahn
auch im Internet. Dies wurde uns durch die freundliche
Unterstiitzung von Herrn Werner Tippelt, Ti-HO Spielwaren,
Wiener Neustadt ermdglicht. Die BWB-Homepage ist unter
folgenden Adressen erreichbar:

http://ourworld.compuserve.com/homepages/wtippelt/bregenzw.htm
http://ourworld.compuserve.com/homepages/wtippelt/breg-w-e.htm
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100 Jahre Jindrichuv Hradec - Nova Bystrice in
Tschechien

Am 1. November 1897 wurde die 33 km lange Strecke von
Jindrichuv Hradec nach Nova Bystrice (Neuhaus - Neubist-
ritz) erdffnet. Sie war die erste 6ffentliche Eisenbahn-
linie der 760-mm-Spur im damaligen Bdhmen. Nach dem Bau
dieser Linie folgte am 24. Dezember 1906 die Eréffnung der
nérdlichen Linie nach Obratan (Wobratain) mit einer Lange
von 46 km.

Doch nach fast 100 Jahren sollte die Bahnlinie Jindrichuv
Hradec - Nova Bystrice eingestellt werden. Am 25. Janner
1997 fuhr das letze Personenzugpaar 88310/88313 nach Nova
Bystrice. Am 26. Jdnner wurde ein Schienenersatzverkehr
eingerichtet der dann zum 21. Juli 1997 endete.

Durch die Griindung einer Privatbahn (19. Marz 1997) der
Jindrichohracké mistni drdhy, a.s. (JHMD) wurde vorerst die
Strecke nach Nova Bystrice ibernommen. Zum 6. Juli 1997
erhielt die JHMD die Lizenz fiir den Betieb. Schon am 14.
Juli verkehrten auch wieder die ersten Personenziige sowie
an Wochenenden die Dampfsonderziige mit der Mallet U 47.001
(Henschel 7930/1907). Der Giiterverkehr soll nach der
Streckensanierung ebenfalls wieder aufgenommen werden.
Und nun zu den Fahrzeugen dieser Bahn: Der Verkehr auf
beiden Strecken wird mit Diesellokomotiven der Baureih 705
(ex. Tu 47) welche zwischen 1954 und 1958 von CKD gebaut
und in zwei Serien an die CSD (Tschechoslowakische
Staatsbahnen) geliefert wurden. Insgesamt beheimatet das
"Depo Jindrichuv Hradec" noch neun Lokomotiven dieser
Baureihe. Im Personenverkehr stehen seit 1966 vierachsige
Waggons 2. Klasse der Gattung Balm/d im Einsatz. Der
Guterverkehr wird weit den 70er Jahren ausschlieBlich mit
Rollschemeln abgewickelt. Als Ubergangswagen dienen hier
moderne zweiachsige Pufferwagen vom Typ Du-k, die 1980
gebaut wurden. Durch ihre gelungene Konstruktion sind die
als Puffer- und Bremswagen vielseitig einsetztbar - sie
verfiligen tber ein Dienstabteil und einen groBen Laderaum.

Ulrich Neidhart

Welderbiennle

Die Diesellokomotive 705 019 mit Personenzug 20853 im Endbahnhof Nove
Bystrice am 2. August 1997. (Foto: Ulrich Neidhart)

Die Mallet-Dampflokomotive U 47.001, dahinter der
Fahrradtransportwagen im Bahnhof Strizovice am 2. August 1997. (Foto:
Ulrich Neidhart)
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Schmalspurbahn der Vorarlberger llilwerke AG,
Tschagguns

Neben der weit {iiber die Grenzen Vorarlbergs bekannten
Materialbahn der Internationalen Rheinregulierung exi-
stiert in Vorarlberg noch eine weitere schmalspurige
Werkbahn. Der ganz unscheinbare Bahnbetrieb liegt in
Tschagguns im Montafon, und gehért zur Illwerke AG.

Zum Bau und Betrieb mehrerer Kraftwerke im Montafon bzw.
der Silvretta wurde 1924 die Vorarlberger Illwerke AG
gegrindet. Um die Baustoffe von Tschagguns, dem Umladebahn-
hof der Montafonerbahn =zum Talende nach Partenen zu
befdérdern wurde 1928 eine in 760mm Spurweite erbaute
Materialbahn erdffnet., Fiir den Bau des Vermuntwerkes, des
Obervermunt- und Rotundwerkes war die Schmalspurbahn von
1928 bis 1932 und von 1938 bis 1948 in vollem Betrieb,
dazwischen und bis Ende 1953 fanden nur vereinzelt
Materialtransporte statt. Die Bahn diente in ihrer
Bestandszeit auch dem beschrankt 6ffentlichen Personenver-
kehr. Zur Errichtung des Kopswerkes wollte man die Bahn
zundchst ab 1958/59 wieder in Betrieb nehmen, entschied
sich dann aber doch fiir den Ausbau der StraBe und baute die
Materialbahn ab. o

Bis heute existiert noch ein schmalspuriger Restbetrieb im
Bauhof von Tschagguns. Das auf dem Silvrettasee eingesetzte
Boot wird wahrend der Wintermonate in der Lokremise von
Tschagguns gesichert hinterstellt. Hier kdénnen auch
notwendige Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden. Der
Transport wird Jeweils im Oktober mittels LKW bis
Tschagguns durchgefithrt. AnschlieBend wird das kleine
Schiff mit dem stationdren 20 Tonnen Kran auf einen
Rollschemelwagen umgeladen und in die Fahrzeughalle
iberstellt. Im Juni, wenn das Eis auf dem Silvrettasee
geschmolzen ist, kann der Transport in die umgekehrte
Richtung durchgefithrt werden. Weiters wird auch noch eine
grofle Seilwinde bei Notwendigkeit unter den Kran mand-
vriert, um dann mittels LKW zum Einsatzort gebracht zu
werden.

Fir diese Fahrten kommt die 40 PS starke Diesellokomotive
von O&K (11950/1943) zum Eisatz. Als Ersatz stand bisher
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die Lok DEMAG 2 (2610/1940), Typ ML 100 zur Verfiigung. Sie
ist dem Verein “Rheinbidhnle” als Leihgabe libergeben worden,
und konnte am 23.10.1997 nach Lustenau Uberstellt werden.
Nach einer Umspurung auf 750mm soll sie auf der Werkbahn
im Sonderzugverkehr eingesetzt werden. Eine zweite DEMAG
Maschine vom selben Typ (2261/1939) wurde 1963 auf
Normalspur umgespurt. Sie diente bis vor kurzer Zeit im
Ubergabeverkehr zwischen der AnschluBstelle der
Montafonerbahn {(MBS) und dem Bauhof Tschagguns. Diese
Beistellungsfahrten werden nun -von der MBS durchgefiihrt,
fliir die DEMAG Maschine gibt es keine Betdtigung mehr.

0&K Werklok driickt in Tschagguns das Silvretta-Boot in die Lokhalle.
(Foto: Helmuth Lampeitl)
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Am 23.10.1997 waren letztmalig zwel Schmalspurmaschinen in Tschagguns
zu sehen. Die O&K Maschine hat Lok DEMAG 2 unter den Verladekran
geschoben, um den Transport nach Lustenau vorzubereiten.

(Foto: Helmuth Lampeitl)

MITGLIEDSBEITRAG *** MITGLIEDSBEITRAG

Fir die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder betrigt
der Mitgliedsbeitrag wie bisher 8S 300.- Nach dem ersten aktiven
Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr eingehoben.

Unsere Beitragssdtze:
Aktives und unterstitzendes Mitglied:

0s 300, -- DM 45,-- SFR 40,--
Schuler und Lehrlinge: 0s 100, -- DM 15,-- SFR 13,40

Sparkasse Egg, BLZ 20603, Kto.-Nr. 2000/040226
Sparkasse Lindau, BLZ 73550000, Kto.-Nr. 83899
St. Gallische Kantonalbank, BLZ 78123, Kto.-Nr. 90/2022/3
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Bestandsaufnahme Przeworsk - Dynéw im Jahr
1996, Teil 2 und SchiuB

In km 42,2 erreichen wir den Bahnhof Bachdérz Brzozowski.
Die Station hatte wohl in besseren Tagen einige Bedeutung,
da die Gleisanlagen recht umfangreich sind - Hauptgleis,
zwel Nebengleise sowie eine beiderseitig durch je ein
Ladegleis angebundenen Laderampe. AuBer dem Steckengleis
sind die restlichen stark mit Unkraut (berwachsen. Das
Aufnahmegebidude wird nur noch als Wohnhaus genutzt. Nach
der Ubersetzung eines Bachlaufes mit einer Stahlkasten-
briicke hat die Strecke endlich den Talgrund des Flusses San
erreicht. In schnurgerader Linie werden die letzten
Kilometer bis zum Endbahnhof zurilickgelegt.

Der Ort Dyndéw befindet sich nordwestlich auf einem Hiigel
oberhalb des unbesetzten Bahnhofes. Das zweistdckige
Aufnahmegebdude ist in einem guten Erhaltungszustand, der
hellgelbe Anstrich paBt sehr gut zu diesem Charakter.
Typisch alt-6sterreichischer Giiterschuppen (Typ "Doppel-
Krimml") sowie ein eingleisiger Lokschupppen, der offen-
sichtlich unter der PKP-Verwaltung errichtet wurde.
Ostlich des Bahnhofes befindet sich ein Produktionsbe-
trieb, vermutlich fiir landwirtschaftliche Produkte. Dieser
ist durch ein AnschluB- und ein Ladegleis im Bahnhofs-
bereich eingebunden. Giiterschuppen und LadestraBRe werden
durch ein weiteres Ladegleis bedient. Zwei Hauptgleise und
ein Umfahrungsgleis mit Anschlul zum Lokschuppen vervoll-
standigen die Anlage. Nach Ankunft der Ziige stiirmen die
allgegenwartigen Hithner die betriebswarmen Lokomotiven und
nutzen diese als Warmespender.

Die Ausstattung samtlicher Weichen mit Weichenlaternen
offensichtlich deutscher Bauart sowie die bereits genann-
ten Einfahrsignale sind ein Zeichen fiir die einstmals grofie
Bedeutung dieser Schmalspurstrecke. Der durchwegs kraftige
Oberbau ist mit Holz- und Betonschwellen versehen. Der
Zustand der weitgehend unkrautfreien Hauptgleise ist im
unteren Streckenbereich als befriedigend, im oberen als
teilweise mangelhaft anzusehen. Dennoch wird mit Geschwin-
digkeiten bis 40 km/h gefahren. Wasserkrdne aus der Zeit
des Dampfbetriebes sind noch in Przeworsk, Kanczuga,
Jawornik Polski und Dynéw vorhanden.
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Lxdz 251 mit Personenzug 856 in Dyndéw (Foto: Ralf Kirion)

Seit der Einstellung des noch verbliebenen Personenver
kehrs zum 15. September 1991 wird noch ein bescheidener
Gliterverkehr betrieben. Dieser beschrankt sich auf die
Befdrderung von Kohle bis Kanczuga mit Rollwagen. In den
Monaten Oktober bis Dezember werden hauptsachlich Riben zur
Zuckerfabrik Przeworsk gefahren. Seit einigen Jahren
verkehrt auf Initiative der ortlichen Eisenbahner in den
Monaten Mai bis September ein Sonderpersonenzupaar an den
Wochenenden auf der Gesamtstrecke. Einige Postkarten sowie
ein ansprechend gestaltetes Faltblatt wurden zur Bewerbung
dieser Fahrten aufgelegt.

Zum aktuellen Einsatzbestand der Przeworska Kolej Dojazdowa
gehdren vier Lokomotiven der Baureihe Lxd2, die Lxd2 251,
257, 263 und 268, die wohl einsatzfahig sind. Die Maschinen
machen duflerlich einen gepflegten Eindruck. Lxd2 251 ist
zur Zeit "Vorzeigemaschine", welche man sogar mit dem Namen
"Przeworsk" versehen hat. Die schrottreifen Hiillen von Lxd2
334 und 341 stehen ausgeschlachtet auf einem Nebengleis in
Przeworsk.

Neben einem Personenwagen der Type "PAFAWAG, Typ 3Aw" sind
vier in Rumdnien gebaute Triebwagen-Anhinger aus den 80Qer

- 30 -

Wilderblnm/e

Jahren, die mit Holzsitzen ausgestattet sind. Fir die
Wochenend-Sonderfahrten wurden zwel Giliterwagen zu offenen
Personenwagen umgebaut. Weiters gibt es vier Dienstwagen.
Unzahlige Giiterwagen stehen in Przeworsk und Kanczuga
abgestellt. Dem Transport der Normalspurwagen dienen
vierachsige Rollwagen. Zwei Motordraisinen sowie zweil
Schneepfliige gehdren ebenfalls zum Bestand der Strecke.
Ralf Kirion

Jingste Fuhrparkerweiterung beim Walderbahnle

Um einen wintersicheren Betrieb zu ermdglichen, wurde unter
der Federfithrung unseres Obmannes dieser neue Schneepflug
konstruiert. Der Pflug wird hydraulisch gehoben und
gesenkt. Durch eine besondere Hebevorrichtung kann er
binnen weniger Momente gewendet werden. Die erste Probe-
fahrt fand am 22. November 1997 statt.

Foto: Hans Meusburger
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Wllen unseven Mitglicdern, Freunden und Fovdevern
cin frohes Fest und ein guies weues Jahr
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