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Wir mochten an dieser Stelle,
dem Wiilderbdhnle, einfach einmal

DankeE

sagen.

Danke dafiir, da3 unzidhlige freiwillige Helfer eine
groBBe Attraktion flir unseren Tourismus,
mit viel Einsatz und Willen, erhalten
wollen!

Wir wiinschen allen Freunden und Gonnern des
Wiilderbihnles weiterhin viel Erfolg fiir das neue Jahr,
und hoffen, daf} Sie durch Ihren Einsatz diese Attraktion
auch noch viele Jahre weiterfiithren konnen.

Danke sagt
? .z. % a. % Z
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Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Kollegin-
nen und Kollegen vom Walderbdhnle!

Mit dem nun vorliegenden Heft "Museumsbahn Aktuell Nr. 12"
wird ein "leichtfertiger" Entschlufl aus dem Jahr 1989
immerhin schon um fiinf Jahre {berdauert. Wir hoffen
einerseits, unseren Mitgliedern inzwischen eine anspre-
chende Informationsquelle zu bieten und die werten
LeserInnen vielleicht sogar auf den Geschmack an der
Mitgliedschaft in unserem Verein zu bringen.

Das Redaktionsteam dieser Ausgabe ist um unseren Mag.
Markus Rabanser kleiner geworden. Zur Zeit absolviert er
einen anstrengenden Ausbildungskurs in Wien und konnte sich
auf Grund der groBen Entfernung nicht als Mitarbeiter
beteiligen.

Wir winschen ihm auch auf diesem Wege viel Erfolg bei der

bevorstehenden Priifung und sind sicher, daB er schon beim
nidchsten Heft wieder an gewohnter Stelle aufscheinen wird.

Nun viel Vergniigen bei der Lektiire unserer Berichte und
Geschichten!

i. V. Jakob Bobleter

 MITGLIEDSBEITRAG *** MITGLIEDSBEITRAG

Fir die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder
betrigt der Mitgliedsbeitrag wie bisher 0S 300.- Nach dem
ersten aktiven Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr
eingehoben. Ein kleiner Dank an unsere treuen Helfer und
zugleich ein Ansporn fiir alle, die es noch werden wollen.

Unsere Beitragssatze:
Aktives und unterstiitzendes Mitglied:

0s 300,-- DM 45,-- SFR 40,--
Schiler und Lehrlinge: ¢s 100,-- DM 15,-- SFR 13,40
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Geschatzte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Mit der neunten Museumsbahnsaison haben wir unser sehr hoch
gestecktes Ziel am Ende doch noch erreicht. Trotz der
empfindlichen Rezession im Fremdenverkehr konnten wir mit
rund 40.000 Fahrgdsten die Zahlen vom Vorjahr einholen und
das — Gott sei Dank - auch wieder unfallfrei.

Ich darf den Dank an unsere aktiven Mitglieder weitergeben.
An der Spitze, Geschaftsfilhrer Jakob- und die Auskunfts-
und Reservierungsstelle, Irma Bobleter. Nur durch den
tinermidlichen und gemeinsamen Einsatz aller Aktiven kdnnen
wir uns heute in der Offentlichkeit recht gut behaupten.
Die Bedeutung unserer Bemiihungen wird anhand des folgendenden
Vergleiches deutlich gemacht: Mit durchschnittlich 40.000
Fahrgdsten pro Jahr darf unsere Museumsbahn nicht weniger
als 54 % (!!!') aller Fahrgiste der anderen Museumsbahnen
Osterreichs zusammen, fiir sich buchen.

Wieviel Arbeit und Zeitaufwand dahinter steckt, belegen die
jahrlich 4500 freiwillig wund kostenlos erbrachten
Arbeitsstunden unserer aktiven Mitglieder.

Ein groBes Lob mdéchte 1ich dem engagierten
"Brickensanierungsteam" zollen. Konnte doch zwischen dem
26. Oktober und Ende November 1995 auch das zweite Gewdlbe
der Sporeneggbriicke innen abgedichtet werden. Durch den
itberdurchschnittlichen Einsatz sind mehr als 600.000
Schilling durch Eigenleistung eingespart worden. Dadurch
kommen wir der absehbaren Generalsanierung bedeutend
naher.

Mit dem Neubauwagen - Ci /s 109 - sind wir in unserer
Absicht, moéglichst viele originalgetreue W&élderbahn-
fahrzeugen einzusetzen, wieder einen bedeutenden Schritt
weiter gerilickt. Allen Beteiligten ein herzliches Danke.

Mein Dank gilt aber auch allen Nachbarn und Anrainern an
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der Strecke fiir ihr Verstédndnis gegeniiber unserer Museumsbahn.

Um die Weiterfihrung der Bahntrasse sind sind wir nach wie
vor sehr bestrebt und erwarten demndchst die Vorschlige
unseres Planungsbiiros. Nicht nur meiner Meinung nach werden
sie klar aufzeigen, dafl sehr wohl eine Parallele - Bahn -
und neue StraBe mdglich sein wird.

Herzliche Gratulation.

Unser Vorstandsmitglied und Dampflokfithrer, Ernst Cavegn,
ist seit Freitag, den 13. Oktober 1995 unter der Haube. Nach
altem Brauch fiihrte er seine Braut, Gisella, von ihrem
Elternhaus in Bizau aus zur Trauung in der dortigen
Pfarrkirche. Zahlreiche Vereinskolleginnen und Kollegen
durften sich zu den Hochzeitsgasten zdhlen.

ImNamen aller aktiven und unterstiitzenden Vereinsmitglieder
danke ich nocheinmal fiir die grofiziigige Einladung und
winsche dem neuvermdahlten Paar alles Gute auf seinem
weiteren Lebensweg.

Zum Schluf meiner Zeilen méchte ich es auch nicht versaumen,
eine dringende Bitte an Sie, sehr geschéitzte Vereinsmitglieder
zu richten:

Diesem Heft Nr. 12 liegt wieder ein Zahlschein fiir Thren
Mitgliedsbeitrag 1996 bei. Ich bitte Sie sehr herzlich,
geben Sie in Threr Unterstiitzung fiir unser Widlderbihnle
ebensowenig nach wie wir und helfen Sie uns auch weiterhin
recht tatkrédftig. In diesem Sinne bitte ich auch jene werten
Vereinsmitglieder um Ihren Beitrag, die ihn - sicher aus
Versehen - fir 1995 noch nicht iiberwiesen haben. Nur mit
der Unterstiitzung aller Mitglieder koénnen wir unser
gemeinsames Ziel erreichen! Danke im Voraus.

Ihr Obmann
Hans Meusburger
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Dampflokomotive Uh 3 - ex (498.03)

Seit der Vereinsgriindung im Jahr 1985 bemithten wir uns nicht
nur um die Dampflok U 25, sondern auch um die in Bezau
abgestellte "Walderbahn-Dampflok™ Uh 3, Baujahr 1929, mit
"Caprotti Steuerung". (Von 1929 bis 1949 auf der Bregen-
zerwaldbahn in Betrieb) In mehr oder weniger groBen
Abstidnden beschdftigte sie den Vereinsvorstand und war
immer wieder fiir eine Meldung in den Vereinsinformationen
gut. Weder die positiven Signale des "Vorbesitzers", der
Marktgemeinde Bezau, noch die mithevollen Entrostungs- und
Streicharbeiten ab Mai 1994, waren ernsthaft auf den Zweck
der baldigen Wiederinbetriebnahme ausgerichtet. "Nur fir
eine unbestimmte Zeit konservieren" hatte man im Sinn. Nach
vielen Vorgesprichen und Erkundigungen bei Fachleuten
beschloB dann der Vereinsvorstand im Frithjahr 1995 doch,
die Vorarbeiten und die dadurch entstehenden Kosten fiir die
alles entscheidende Kesselpriifung auf sich zu nehmen. Den
ganzen Sommer {iber waren Vereinsmitglieder am Werk, bis
dann der Kessel vom Fahrgestell abgehoben und griindlichst
untersucht werden konnte.

IS . e

September 1995 - Dampflok Uh 3 ist kaum mehr zu erkennen,; ein
Mobilkran hebt den Kessel vom Fahrwerk ab (Foto DI Rolf Kubesch)

Nach fast 40 jahriger Stehzeit an diversen Standorten in
Osterreich — seit 1973 in Bezau - konnte uns der staatliche
Kesselpriifer aus Graz bescheinigen, daf# sich so wichtige
Teile wie die Rauchkammer, der Langkessel und der Steh-
kessel noch in gutem Zustand befinden. Allerdings muB die
"Kupfer-Feuerbiichse" gegen eine "Stahl-Feuerbiichse"™ ge-
tauscht werden. Zur Zeit werden bei mehreren Spezialfirmen
entsprechende Kostenvoranschlage eingeholt.

Die "Caprotti Steuerung” unserer Uh 3 ware im Betrieb sehr
reparaturanfidllig gewesen und ist auch so gut wie nicht mehr
vorhanden. So wurde die fiir den ersten Blick teure Gelegen-
heit geniitzt und von der Gurktalbahn in Kiarnten die
praktisch "schrottreife" Dampflok 498.08 als Ersatzteil-
spender mit nahezu kompletter "Lentz Ventilsteuerung"”
gekauft. Bei dieser Uh 102 (ex OBB 498.08) handelt es sich,
ganz nebenbei bemerkt, um die letzte, fiir die OBB in
Osterreich gebaute Schmalspurdampflok.

Mit diesen beiden Kollegen kann die Arbeit beginnen......
(Foto Klaus Kéllmeier)
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Vor uns steht somit der miihevolle und lange Weg des Umbaues
der Steuerung und der Hauptausbesserung (Generaliiberholung) .
Wenn aber alles nach Plan verl&uft, diirfte mit der Uh 3 noch
vor der Jahrtausendwende eine weitere Wilderbahn-
Dampflokomotive bei der Museumsbahn in Betrieb gehen.

In diesem Sinne legen wir Thnen, liebe Mitglieder, dieses
schoéne, aber leider sehr teure Anliegen besonders eindring-
lich ans Herz und hoffen auf Ihre wohlwollende Unterstiit—
Zung.

Ernst Kronecker

Vereinschronik, aktuelles aus dem Vereinsieben

10 Jahre Verein - Bregenzerwaldbahn-Museumsbahn - "und kein
bisschen miide!"

Seit der etwas vorlauten Ankiindigung des 1995 falligen
Jubildumsjahres im Museumsbahn-Aktuell Nr. 11, sind acht
ereignisreiche Monate vergangen und damit war es auch
zeitlich naheliegender, den runden Geburtstag anlaBlich
der am 29. November 1985 erfolgten Vereinsgriindung in
"alter Frische" zu feiern.

Fir den werten Lescr der folgenden Vereinschronik wird es
sicher nicht schwer sein zu bemerken, daB wir uns trotz
"gesetztem”" Alter in keiner Weise auf dem Erreichten aus-
geruht haben. Ganz im Gegenteil: Am Samstag, den 30. Sep-
tember 1995, ist der erste Neubauwagen einer geplanten
Serie wegen akutem Platzbedarf sang und klanglos in die
Zugsgarnitur eingereiht worden und verkoérpert somit nach
der 1994 erfolgten Inbetriebnahme der Dampflok U 25, einen
weiteren Meilenstein auf dem Weg zur echten Museumsbahn.

Saison 1995

Zum Hit entwickelt haben sich die von Juli bis August an
vier Dienstagen planmédBig verkehrenden Abendziige. Extra zu
diesem Zweck verlegt der "Ritterwirt" jedesmal sein Lokal
unter die "Kastanienbdume" beim Bahnhof Schwarzenberg und
schien auch heuer wieder mit Petrus im Bunde zu sein. Nur
einer der Abende war leicht verregnet wodurch sich die grofie
Schar an Fahrgédsten samt Musikanten und dem "Moderator",
Mundartdichter Leopold Bischof aus Bezau, in den Saal des
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Gasthauses "Ritter" drangen mufiten. Als unvergeflilich fir
alle Beteiligten wird aber der am herrlich lauen Sommer-
abend des 15. August verkehrende Abendzug mit der Dampflok
in die Vereinsgeschichte eingehen. Aus dem AnlaB hat sich
namlich der Musikverein "Harmonie” Andelsbuch zum Platz-
konzert angesagt. Obwohl der Wirt fiir etwa 200 Besucher
Platz geschaffen hat, sah er sich schon bei der Ankunft des
Dampfzuges aus Bezau mit allein 170 Fahrgdsten einem
kommenden Chaos ausgesetzt. Der Kampf um Sitzplitze durch
das wahrend der Fahrt schon mit "Hochprozentigem" einge-
stimmte Publikum wahrte nicht lange, da alsbald eine
schnell besorgte Lieferung von Biertischen und Béanken
eintraf. Die Musikanten aus Andelsbuch spielten dafiir in
Hochform auf und lieBen die Zeit bis zum Abschied nur
allzuschnell vergehen. Jedenfalls waren sich alle Mitwir-
kenden einig, daB es nicht nur bei diesem einen Konzert an
so einem romantischen Platz bleiben darf. Den beiden
ebenfalls mitwirkenden Musikanten vom "Bregenzerwalder
Duo" und dem Leopold in Original W&ldertracht sei jedoch
besonders gedankt, denn sie verstanden es immer wieder, die
Fahrten im romantisch beleuchteten Zug und beim "Aufenthalt
unter den Kastanienbdumen” zum Erlebnis zu machen.

- &* ook

Ein Bild mit Symbolwert: Ab dem Spdtsommer war auBfer der
Dampflokomotive U 25 nur noch die Diesellok "Margreth" in der Lage,
die oft bis zur letzten Wagenreserve ausgebuchten Zlge fahrplanmidBig

zu bewdltigen. (Foto Manfred Lais) - 9 -
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33 Sonderzuge fir amerikanisches Reisebiro

Wie seit 1993 gute Sitte, so auch fiur 1996, stehen die
Termine der Sonderziige: "Museumsbahn — Bezau to Bersbuch"
seitens des "Managing Director — International” mindestens
schon ein Jahr vorher fest. So verlaflich und piinktlich
diese Reisegruppen mit Touristen aus Amerika dann stets in
Bezau ankommen, so verlaBlich "erwischt" es eine der
Gruppen alljdhrlich im September wenn ihr Bus vom
Hochtannberg kommend, viele Kilomter lang im Schrittempo
hinter den groBen Viehherden der Almabtriebe verbringen
mull. Selbstverstandlich immer mit der beruhigenden Gewili—
heit, daB sie sich auf das in Bezau geduldig wartende
Walderbdhnle verlassen konnen.

Oberbau und Gleiserhaltung als Schwerpunkt

Schon vor 1980, zu Zeiten als die ehemalige Bregenzerwald-
bahn noch durchgehend in Betrieb war, =zeigte sich der
Oberbau im Abschnitt vom Bahnhof Schwarzenberg bis Bezau
in so baufdlligem Zustand, daB bereits eine Bahnbaufirma
mit der Gleisneulage beauftragt wurde. Die fiir uns "auflerst
vorteilhafte"™ Erneuerung der Strecke kam durch die
eingetretene Bahnunterbrechung im Juli 1980 leider nicht
mehr zur Ausfiihrung. Die Folgen bekommen wir nun hart zu
spliren. Aus diesem Grund gibt auch der Streckenschef "keine
Ruhe”. Allein im Abschnitt "Hohlstein" waren innerhalb von
lkm Strecke 417 Stiick schadhafte Schwellen gekennzeichnet
worden. Zus&dtzliche "Nester™ an schattigen Stellen erfor-
derten noch einmal tiber 40 Auswechslungen. Ganz unabhdngig
von den umfangreichen Bauzugtransporten zur Abdichtung des
Gewdlbes Nr. 1 der "Sporeneggbriicke", Anfang April (Bericht
im Museumsbahn- Aktuell Nr. 11, vom Mai 1995) waren im Laufe
der Wochen weitere Bauzlige unterwegs um das nétige Material
und Werkzeug an die richtige Stelle zu liefern. Nach dem
Ende der Arbeiten mufiten die Altschwellen natiirlich
abgeholt werden. Nicht nur diese Transportaktionen zdhlten
dann wie noch verschiedene andere 2zu Jjenen "selbst
gewahlten" Moglichkeiten, um bei sich selbst und seinen
Kollegen die "StreBtauglichkeit" zu priifen. Inzwischen
waren Jja die Museumsbahnziige an den Wochenenden wieder
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fahrplanmidBig unterwegs und so multen sich die Arbeitsein-
satze per Bauzug auf die Zugspausen béschranken. Unterdes-
sen riickte die Zeit schnell den heiBen Sommermonaten zu und
reduzierte die Streckenaktivitaten automatisch auf ein
etwas geringeres Maf. Im Juli und August waren iilber 6 km?
druckimpriagnierte Holzdielen und der mehrtédgige Einsatz
von fachkundigen Helfern erforderlich um die Dielen auf der
"Sporenegg"- und "Ritterlebachbriicke" komplett auszuwech-
seln. AuBerdem wurde damit einem dringenden Anliegen der
Verantwortlichen entsprochen, denn einzelne Teile der zwar
fiir Unbefugte gesperrten Laufflachen waren schon bedenk-
lich "biegsam". Auch auf eine der ersten MaBnahmen vor der
Betriebserdffnung 1987 wurde jetzt endlich reagiert. Das
iiblicherweise von Bregenz taleinwarts geltende Strecken-
maB, letzte Angabe - km 35,4 knapp vor der Remise in Bezau
- wurde fiir den internen Gebrauch auBer Kraft gesetzt und
hinkiinftig genau umgekehrt, das ab Bezau eingefiihrt.
Folglich waren die Angaben auf den "Kilometersteinen" zwar
"historisch wertvoll", aber fiir den Museumsbahnbetrieb
stets irrefithrend. Als kleines Service fiir die Fahrgaste
sind nun 11 Hinweistafeln mit der zutreffenden Kilometer-
angabe und zusdtzlichen Bezeichnungen der betreffenden
Ortsteile und Briicken aufgestellt worden. Natiirlich werden
die ™alten" Steine weiterhin in Ehren gehalten und
erstrahlen durch den tagelangen Einsatz unseres Erich seit
September uniibersehbar in leuchtendem Weill und in frischer
Beschriftung. Fir Ordnung an den Gleisrandern und Boschun-
gen sorgten zwei Helfer ausgerechnet wéhrend einer der
heiBesten Sommerwochen und hatten mit m&hen und Biische-
schneiden alle Hande voll zu tun.

Fahrzeuge zeitgerecht in betriebsbereitem Zustand

Als Ergebnis der rithrigen Werkstattenbesatzung und nicht
zuletzt auch Dank der Arbeitswoche vom Mai 1995, standen
zumindest die erforderlichen Fahrzeuge fiir die Saison schon
Anfang Mai in betriebsbereitem Zustand zur Verfigung.
Ausgenommen diesmal nur die Diesellok HILDE und der neue
Dienstwaggon Di 02. Beide hatten noch die Neulackierung
ausstandig. Mit Ende Juni war jedoch auch diese Liicke

- 11 -



Weiderbiohnle

geschlossen. Von den iiblichen Verschieiﬁerscheinungen und
den teils "hitzigen" Bemithungen um die Aufrechterhaltung
des Betriebes einmal abgesehen, haben dann alle im Laufe
der Monate eingesetzten Loks und Wagen den strengen Betrieb
gut tberstanden. Leider aber nicht, ohne fiir den Winter eine
beachtliche Reparaturliste zu hinterlassen.

Erfolgreicher AbschiuBtag am 21. Oktober

Auf Grund der jahrlich wiederholten Einladungen hat sich
der "Samstag nach Saisonende™ zum allgemeinen Arbeitstag
und zum wirklich echten SaisonschluBtag entwickelt.
Moglichst viele der aktiven Mitglieder sollten sich noch
einmal aufraffen und das meist noch annehmbare Herbstwetter
zu Arbeiten niitzer, die auch nach SaisonschluB erledigt
werden koénnen. Immerhin haben sich heuer mehr als ein
Dutzend Kollegen in Bezau eingefunden.

Zwel Bauzugbesatzunger — ein "Trio” mit Bagger und Betonmischer, der
zwelite mit einem "Quintett” als FuBvolk - haben sich der Strecke
angenommen und verabschiedeten sich schon um neun Uhr frith mit den
entsprechenden Wagen und einer guten "Brotzeit" beladen, von Bezau in
Richtung Bersbuch. (Foto Rudolf Munk)

¥
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Erstaunlich ist es schon, was so im Laufe der Saison alles
an Abfallen entlang der Strecke "entsorgt" wird. Bis zum
Abend kam jedenfalls eine beachtliche Ladung an diversem
Unrat zusammen. Mit Hilfe des Baggers wurde ein Berg an
Altschwellen verladen. Zusatzlich muBte die jingste
Schotterlieferung noch fertig ausplaniert und mehrere
hundert Meter Bahngraben gesdubert werden. Ganz nebenbei
ist an diesem Tag ein neuer, allerdings nicht 6ffentlicher
Bahniibergang, per Schranke abgesichert worden. Auch die in
Bezau titige Gruppe fand in der Remise und im Bahnhofsge-
lande mehr als ausreichend Beschaftigqung. Umrdumen,
ausrdumen und einrdumen mehrerer Magazinsrdume und der
Werkstatte standen dort auf dem Programm. Im Bahnhofgelande
und Gleisbereich galt es, den ganzen Fahrzeugbesitz
geordnet zu hinterstellen um den nahenden Winter gut zu
iiberstehen. Zumindest der neue Personenwaggon wird noch fir
absehbare Zeit ahnlich bevorzugt behandelt wie die vier
Lokomotiven des Vereines und ist deshalb ebenfalls unter
Dach abgestellt worden.

Einladung zum AbschluBessen

Trotz des am 21. Oktober allgemein vorhandenen Einsatzwil-
lens werden wohl bei jedem dann und wann einmal Gedanken
an das abendliche AbschluBessen aufgekommen sein, zu dem
uns heuer in "nachahmenswerter" Weise Herr Jodok Frowis vom
"Cafe Fréwis" in Bezau eingeladen hat. Auch an dieser Stelle
noch einmal ein herzliches Dankeschoén an die Wirtsleute und
an das Personal fiir die herrlichen Pizzas und andere
Koéstlichkeiten des Hauses.

PS: Die vom Vereinsvorstand schlieBlich nicht umsonst
gewahlte Bezeichnung "AbschluBessen" miissen einige der
anwesenden Kollegen falsch gedeutet haben. Jedenfalls war
von AbschluB nichts zu spiren und schon fiinf Tage spater,
am Staatsfeiertag, den 26. Oktober, wurde mit der Sanierung
des Gewdlbes Nr. 2 der Sporeneggbriicke eines der neuen
Projekte aus der Taufe gehoben. Der entsprechende Bericht
daritber muB aus Platzmangel fiir das Heft Nr. 13, imMai 1996,
aufgespart werden.

Jakob Bobleter
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Waiderbiim/e

Wilterbihmle

BWB Ci 109 32 Sitzplatze
S

Baujahr 1995

Meusburger Fahrzeugbau Ges.m.b.H., Bezau
Tischlerei Wilfried Lingg, Au

Wir danken

Herrn Hans Meusburger fir hunderte, kostenlos geleistete Arbeitsstunden und fir
seinen finanziellen Beitrag, Herm Julius Fuchs fur die mit groBem Zeitaufwand
unentgeltlich angefertigten Konstruktionsteile, der Fam. Martin Meusburger - GH
Sonne in Bezau - sowie Herm Walter Kiinz u. a. fiir ihre groRziigigen Spenden.

e

Verein - BREGENZERWALDBAHN-MUSEUMSBAHN

Die Konturen des Wagens sind bereits erkennbar (Foto Hans Meusburger)

Typenschild aus Messing mit Widmung
Naubauwagen ,Made In Bezau”

———
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Julius Fuchs und Hans Meusburger in der Planungsphase
(Foto Hans Meusburger)
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Uberstellung mittels Autokran von der Montagehalle in die
Spritzkabine. (Foto Hans Meusburger)

Hoher Besuch beim nagelneuen W&lderbdhnle-Wagen im Freigeldnde der
"Dornbirner Herbstmesse" 1995: Sozialminister Franz Hums als immer
noch Eisenbahner fithlt sich im Kreise seiner Kollegen sichtlich wohl,
rechts Obmann, Hans Meusburger. (Foto H. Zellhofer)
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16. September 1995, Ankunft und Eingleisung des neuen Wagens in
Bezau. (Foto Heinz Staat)

Nach verschiedenen Ergdnzungsarbeiten und Einstellung der
Bremsen wurde der sogenannte "Neubauwagen" am Samstag, den
30. September 1995 - in den Augen vieler unserer Mitglieder,
zu sang und klanglos - in die Zugsgarnitur eingereiht.

Erfreuliche Vorankindigung!

Zwar nicht mehr mit dieser Eile, aber doch in absehbarer
Zeit, werden die nachsten Wagen auf "Kiel" gelegt.

Hans Meusburger



Whlderbihle

Vereinsausflug 1995

Der diesjdhrige Vereinsausflug filhrte uns am Sonntag, den
1. Oktober in das schéne Stubaital und natiirlich zur weitum
bekannten Stubaitalbahn. Je nach Wohnort der Ausflugsteil-
nehmer galt es etwas frither oder spdter an der vereinbarten
Abfahrtsstelle des Zubringerbusses bereit zu stehen der uns
pinktlich zum Bahnhof Dornbirn brachte. StandesgemiB ging
es dann mit dem Schnellzug "IC Bregenzerwald" zu den
Einstiegsbahnhéfen der weiteren Ausflugsgéaste in Richtung
Innsbruck. Einen aufmunternden Anblick bereitete uns die
Besatzung des Speisewagens, die den Friihstiickstisch fir
alle 32 Personen schon gedeckt hatte. Mehr als die halbe
Fahrtstrecke wurde so friihstiickend verbracht und deshalb
doppelt genossen.

Zwei historische Triebwagen der Tiroler Museumsbahnen in den
"Telfeser Wiesen'. (Foto: Vereinsarchiv)

In Innsbruck angekommen, erwartete uns ein historischer
Triebwagen der Tiroler Museumsbahnen, Baujahr 1909, der
extra fiir uns noch einige Zusatzrunden in der Stadt drehte
bis wir am Stubaitalbahnhof ankamen. Nach einer interes-
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santen Besichtigung des "Localbahn-Museums", einem Streif-
zug durch die Hallen der Tiroler Museumsbahnen und der
Verkehrsbetriebe Innsbruck, begann mit der freundlichen
Begleitung von Mitgliedern des Vereines - besonders der
Wirtin - eine steil bergauf fithrende Fahrt zum Hauptort des
Stubaitales, Fulpmes. Unterwegs waren mehrere Zugskreuzun-
gen abzuwarten die sich dadurch zu willkommenen Fotohalten
anboten. In Fulpmes hat uns ein eher spatherbstliches
Wetter empfangen sodaB man nur allzugern in einem Gasthaus
Einkehr hielt umdort in gemiitlicher Runde fiir das leibliche
Wohl zu sorgen und die kalten Glieder wieder zum Leben zu
erwecken.

"Pinktlich" wie Eisenbahnausfliigler eben einmal sind, fuhr
der bereits wartende Triebwagen mit einigen Minuten
Verspatung - dafiir aber bedeutend rasanter - wieder von
Fulpmes ab. Wegen der besseren Aussicht auf die schoéne
Strecke und Umgebung war der Filhrerstand zeitweise sehr eng
mit den "Berufskollegen™ aus Vorarlberg besetzt. Zum
Sonderservice der Triebwagenfithrers z&hlte sicher der
Extrahalt in direkter Ndhe der Innsbrucker Altstadt und dem
"Goldenen Dachl". Viele Reiseteilnehmer niitzten die
glinstige Gelegenheit eines Stadtbummels bevor dann die
Rickreise mit dem Schnellzug "IC NO. Tonkiinstler" nach
Vorarlberg angetreten wurde.

Bis auf ein Wiedersehn beim ndchsten Vereinsausflug
verbleibt Walter Schoch mit freundlichen Griifien.

Vereinsgeschichte, 6. Fortsetzung

Ab dem Heft "MUSEUMSBAHN-AKTUELL Nr. 7" vom Mai 1993, sind
unsere Leser, Mitglieder und Freunde iiber die abwechslungs-
reiche Vereinsgeschichte des Walderbdhnlevereines "voll im
Bilde". Anhand der Aufarbeitung von einzelnen Vereinsjah-
ren und erganzt durch bisher nur Wenigen bekannten Fotos,
ergibt sich filir Sie die Gelegenheit, wichtige Ereignisse
aus der Zeit der Bahneinstellung bis zum jeweils aktuellen
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Teil des Vereinslebens mitzuverfolgen. An Berichtstoff
mangelt es nicht, sodaBl dem Teil 5 mit seinem AbschluB im
Juli 1989, nun in Heft 12 wieder interessante Ereignisse
im "offiziellen" Erdffnungsjahr 1989 folgen.

Wir hoffen, Thnen liebe Leser der Vereinsinformation, auf
diese Weise manch Wissenswertes - den Statistikern unter
Ihnen auch Fakten fir TIhre Aufzeichnungen - liefern zu
konnen.

12. August 1989: "Schwellen wechseln" und kein Ende. Dieses
Thema wird wohl fiir immer zum fixen Bestandteil der
Vereinsaktivitaten zdhlen. 200 Stilick neuwertige Schwellen
aus dem Bereich des ehemaligen Bahnhof Kennelbach missen
"genau" bei den als schadhaft gekennzeichneten Stellen
deponiert werden.

16. August 1989: Seit Oktober 1988 befindet sich mit der
"sehr instandsetzungswiirdigen", 8 Tonnen schweren und
50 PS starken Diesellok der "Jenbacherwerke", Baujahr
1962, die dritte Diesellokomotive des Vereines in Bezau.
Die ehemals zum Werksverschub im Betriebsgeldnde der Fa.
"Schéller-Bleckmann" in Ternitz - Niederdsterreich -
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verwendete Lok war dort auf Normalspurgleisen eingesetzt
und muB nun auf 760 mm umgespurt werden; eine Aufgabe die
fiir die beteiligte Mannschaft schdén langsam zur Routine
wird.

2. September 1989: Die Arbeiten am dritten "Stubaierwagen"
sind schon soweit fortgeschritten, daB immerhin auch die
Maler im Arbeitsbericht erwdhnt werden.

29. September 1989: Kaum zu glauben, aber wahr! Auch
andernorts gibt es noch so "arbeitswlitige" Zeitgenossen
unter den Eisenbahnfans wie bei uns. Eine zwei Mann starke
Abordnung aus Kéln sucht sich aus dem in Bezau entstandenen
Uberangebot an Eisenbahnmaterial eine Auswahl an nicht mehr
vollstidndig erhaltenen Weichen und Giiterwagen-Fahrgestel-
len zum Umbau auf 60 cm Spur aus. Verwendet werden soll das
Material bei der vollig aus dem Nichts (!!!) entstehenden
"Kleinbahn Adenau - Leimbach" in Adenau / Ahr, BRD.

2. Oktober 1989: Seit 1973 ist die Dampflokomotive 498.03
( Uh 3) in Bezau als Lokdenkmal - mehr noch als ein gerne
genutztes "Ersatzteillager™ - abgestellt. Auf entsprechen-
de Antrage an die Marktgemeinde Bezau erfolgt die
Mitteilung, daB die Lok dem Verein nur unter Einhaltung von
zweil Bedingungen iiberlassen werden kann. Seine Absicht auf
Wiederinbetriebnahme der eher desolaten Lok und den Einsatz
bei der Museumsbahn wird darin offen bezweifelt sodaB im
Prinzip nur noch die 2zweite Bedingung - Pflege als
Lokdenkmal - iibrig bliebe.

4. Oktober 1989: Mit dem Ankauf von vier Stiick ausgemuster-—
ten "Hochbordgiiterwagen" der Mariazellerbahn, Baujahr
1905, 1ist der Grundstein fir ein groBes Vorhaben des
Vereines gelegt worden. Nach und nach sollen auf die
Fahrgestelle dieser Giiterwagen néue Personenwagen aufge-
baut werden.

6. Oktober 1989: Mit berechtigtem Stolz kénnen die beiden
jungen Autoren des neuesten Buches: "Die Bregenzerwald-
bahn" aus dem Verlag "Hecht"” in Hard - Markus Rabanser und
Martin Hebenstreit - ihr umfangreiches und sehr informa-
tives Werk der Offentlichkeit vorstellen. Uber 100 Freunde
folgen der Einladung des Verlagschefs zur stilgerechten
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Sonderzugsfahrt mit der Museumsbahn und festlichen Prisen-—
tation im Saal des Hotel "Gams" in Bezau.

8. Oktober 1989: Zum zweitenmal ist die uns am nachsten
gelegene Museumsbahn, "Ochslebahn" in Ochsenhausen - BRD
zum Ziel des Jjahrlichen Vereinsausfluges auserkoren
worden. Nur noch mit Hilfe der letzten "Personalreserve"
kann in Bezau ein geordneter Betrieb aufrecht erhalten
werden, wahrend dem sich 29 Ausflugsteilnehmer die Fahrt
mit der 750mm Schmalspurbahn nach Warthausen und zuriick
nicht entgehen lassen.

25. Oktober 1989: Der wahrscheinlich einzige Schneesturm
im Winter 89 / 90 fegt mitten im Herbst iiber die Dacher.
Allen Wiedrigkeiten der Natur zum Trotz wird die Arbeit zur
Neueindeckung am Unterstand der Haltestelle "Reuthe" durch
die finf wetterfesten Kollegen kaum unterbrochen. Wie bei
den groBen Vorbildern 148t man auch hier den Firstbaum zu
seinen Ehren kommen.

. auch einige Sonnenstrahlen waren zu sehen (Foto Erich Schédffler)

Whlderbitmie

26. Oktober 1989: Letzter Betriebstag der Saison 1989. Die
Abrechnung ergibt ein in dieser HOhe nicht erwartetes
Ergebnis: 157 planmdBige- und 68 Sonderziige sind gefiihrt
worden. Rund 28.000 Fahrgaste zdhlen zum erfreulichen
Bericht.

2. November 1989: Die letzten Schwellen des Jahres 1989
werden gewechselt.

Ausnahmsweise sind alle 4 Mariazellerwagen auf einem Foto vereint.
(Foto Helmuth Lampeitl)

11. November 1989: Ankunft des letzten der vier gekauften
Gliterwagen aus Mariazell.

Gleichzeitig wird die D 3 (Jenbacherlok) auf den eigenen,
kiirzlich bei der Zillertalbahn umgespurten Achsen von ihrem
bisher gewohnten "Freiluftaufenthalt" in die Remise
iberstellt.

22. November 1989: Zwei Vereinsvertreter machen sich auf
den langen Weg vom duBersten Westen Osterreichs nach Wien.
Die Absicht ist, wieder einmal in der OBB Generaldirektion
vorzusprechen um in der Sache — Dampflok U 25 - einen Schritt
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weiter zu kommen. Mit eher zwiespdltigem Gefithlen kehren
sie aus Wien zuriick.

16. Dezember 1989: Die Motoriberholung der D 3 durch
Fachleute der Jenbacherwerke in Jenbach ist abgeschlossen
und die Qualitat mit der erfolgreichen Probefahrt nach
Schwarzenberg nachdriicklich unter Beweis gestellt worden.
Die dabei erreichte Hbchstgeschwindigkeit: Respektable
25 km/h (!!!). Der dritte "Stubaierwagen" des Vereines wird
ebenfalls auf die kiirzlich von 1000 mm auf 760 mm
umgespurten Achsen "gestellt”.

23. Dezember 1989: Ein Arbeitstag wie jeder andere imbisher
ereignisreichsten und aufwendigsten Vereinsjahr wird gut
ausgeniitzt und grofiteils in die Aufbauarbeiten fiir das neue
und "komfortable" Fihrerhaus der Jenbacherlok - D 3 -
investiert.

Jakocb Bobleter

Fortsetzung folgt in Heft 13, vom Mai 1996 mit Ereignissen
des Jahres 1990.

Winterfahrten 1995

Am Sonntag, den 3. Dezember 1995, wird um 14.30 Uhr der
1. Nikolauszug in der Vereinsgeschichte von Bezau aus nach
Schwarzenberg und zuriick verkehren. Unterwegs hoffen wir,
den Pfad des hl. Nikolaus zu kreuzen und daB er in den Zug
einsteigen wird um wenigstens den braven Kinder mit einer
Kleinigkeit eine Freude zu bereiten. Fir die Vater und
Mitter steht selbstverstandlich die Besatzung der "Walder-
schenke™ mit warmenden Getranken bereit.

An Silvester, Donnerstag, den 31. Dezember 1985, verkehrt
der Silvesterzug um 14,30 Uhr ab Bezau nach Schwarzenberg
und zuriick. Zur Feler des Tages wird der Bahnhof Bezau schon
einige Zeit vorher zum Festplatz umgewandelt. Musikanten
und ein eigener Getrankestand werden filir die notige
Einstimmung auf den kommenden Jahreswechsel sorgen.

- 24 -
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Aus dem Vereinsalbum

Herr Edelbert Falschlunger hat uns 4 historische Fotos aus
seinem Archiv zur Verfiigung gestellt.

&

N ‘\ ; : ¥ .

Winter 1977, Lokfiihrer Edelbert Falschlunger mit seiner Diesellok der
Reihe 2095 im Schneerdumeinsatz, Bahnhof Egg ...
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Museumsbahnen im pazifischen Raum, ein Reisebe-
richt, Teil 2

Ein altes Sprichwort sagt: "Wer eine Reise tut, kann etwas
erzdhlen"; und so will ich ein wenig von meinen Erlebnissen
mit Museumsbahnen in Neuseeland und Australien kundtun.

Von besonderer Bedeutung ist die Eisenbahn auf dem 5.
Kontinent in Neu Siid Wels als auch im Bundesland Queensland
auf dem Gutersektor. Der groBte Kohlenzug den ich dort sah,
hatte 132 !'!! Waggons mit 7.000 Tonnen Kohle geladen und
wurde von vier Lokomotiven gezogen bzw. geschoben. In den
Kistengebieten der erwdahnten Bundeslidnder gibt es auch ein
auf 2500 Kilomter ausgedehntes Schmalspurnetz £fiir den
Transport von Zuckerrohr mit dafiir besonders konstruierten
Waggons auf Spurbreite 64 cm. Eine Attraktion fir Touristen
war dort die Bananenbahn innerhalb einer Bananenplantage
anzutreffen. Erstaunt war ich dariiber, dal die Lokomotive
von einem "Ohrenstein & Koppel" Motor angetrieben wurde.
Auch hier sind die Geleise der Bahnen langs und quer in teils
verkehrsreichen StraBen verlegt. Es war aber nicht zu
vermerken, daB sich jemand daran gestért hatte.

T

Der Zugfithrer hdlt fir den LokfiUhrer die Augen offen. Scenic Railway,
Bay of Island, Neuseeland (Foto Vereinsarchiv)
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Sehenswurdigkeiten an der "Cairns Kuranda Muse-
umsbahn”

Kaum zu fassen war die Frequenz dieser Museumsbahn, wohl
der groBten Australiens. Uberfillt war der Zug mit 13
Vierachserwagen. Selbst auf den Trittbrettern saBen die
Fahrgaste. Die Bahn erstreckt sich in Queensland von der
Ostkiiste (Cairns) bis nach Kuranda, einer idyllisch
gelegenen Stadt inmitten des dichten, tropischen Regenwal-
des und bietet vielfaltige Sehenswiirdigkeiten fiir die
internationalen Besucher aus aller Welt. Mit dem Bau dieser
Bahn wurde bereits 1882 begonnen.

Die Fahrgdste kommen aus aller Welt, hauptsdchlich aber aus dem
japanischen und chinesischen Raum und k&mpfen regelrecht um die
Fensterpldtze. (Foto Erich Schéffler)

Es ist erstaunlich, wie Museumsbahnen in diesem Erdteil
gefordert und in Anspruch genommen werden. Dies gibt zu
denken, wenn wir durch all die Jahre ihres Bestandes um
unsere Museumsbahn so hart kampfen miissen.

Erich Schaffler

Weiderbiehnle

Ribenbahnen in Polen

Beim erscheinen dieses Heftes haben die Schmalspurbahnen
in Polen, die dem Transport der Zuckerriiben dienen, wieder
Hochsaison. Bis Mitte Dezember hat man alle Hande voll zu
tun, um den Riilbenbergen an den kleinen Verladestellen Herr
zu werden.

Diese kleinen Schmalspurbahnbetriebe sind im Besitz der
Zuckerfabriken und dienen ausschlieBlich dem Transport der
Rohprodukte.

Rege Verladetdtigkeit herrscht am Ladeplatz von Piotrkow-Kuyawski.
Ritbenbahn KRUSZWICA, Lok WLS 150-7640 am 22.11.94.
(Foto Helmuth Lampeitl)

Die grdBte und interessanteste Werksbahn gehdrt zur
Zuckerfabrik Kruszwica. Auf dem in Kujawien gelegenen 77
km weiten Streckennetz stehen wihrend der Erntezeit tdaglich
an die 10 Diesellokomotiven im Einsatz. Uberwiegend
bewaltigen die in Polen gebaute Loktype WLS 150 den
Ribenverkehr. Weiters sind auch Rumdnische Lokomotiven der
Type Lxd 2 und Lyd 2 im Einsatz.



Whiderbiatnle

In der Regel werden die Rilben auf Grofisammelplatzen
verladen und mit Blockziigen in die Zuckerfabrik befdrdert.
Die Riibenschnitzel - Restprodukte aus der Fabrik - werden
als Futtermittel wieder zu den Riibenbauern zurick trans-
portiert. Nur noch auf einigen wenigen Linien ist eine
Streckenverladung der Riben am Bauernhof vor Ort zu
beobachten. Alle Riilbenbahnen sind wie ein GroBteil der
Schmalspurbahnen in Polen in der Spurweite von 750mm
angelegt.

Folgende Zuckerfabriken haben noch ein intaktes Riibenbahn-
netz:

Zuckerfabrik TUCZINO, 53 km
Zuckerfabrik DOBRE, 13 km
Zuckerfabrik KRUSZWICA, 77 km

Die PKP Lxd2? - 230 verl&ft mit einem langen Ribenschnitzelzug den
Bahnhof Dobre 21.11.94 (Foto Helmuth Lampeitl)

Weiters findet auf zahlreichen PKP - Schmalspurbahnen zur
Ribenernte ein verstadrkter Giiterverkehr statt. Da die
Zuckerfabrik DOBRE nur iber einen Schmalspuranschluf
verfiigt, missen alle Zulieferungsprodukte iber den
Rollwagenverkehr zugestellt werden.

Helmuth Lampeitl
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Die Arbeitswoche Nr. 7

Die Arbeitswoche findet von Montag, den 29. April bis
Samstag, den 4. Mai 1996 statt. Gern gesehen sind
HelferInnen aller Alters- und Berufsgruppen. Die jetzt
schon vorliegenden Zusagen von bisher tatigen Kollegen soll
allen anderen ein leuchtendes Beispiel sein und bekunden,
daB die Arbeitswoche offenbar groBen SpaB machen kann.
Deshalb hoffen wir auch wieder auf zahlreiche Neu-
anmeldungen. Im Bedarfsfall kann eine Unterkunft bereit-
gestellt werden.

Auf Wiedersehn bei der Arbeitswoche 1996.
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Wllen underen WMitgliedern, Freunden und Fivrdevern
ein frohes Fest und ein gutes neuesd Jahr
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