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Geschitzte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Wer hitte vor 22 Jahren an einen solchen
Erfolg geglaubt?

Als am 29. November 1985 von ein paar
Befiirwortern zur Griindungsversammlung des
Vereines Bregenzerwaldbahn-Museumsbahn
gingeladen wurde, haben sich 23 Interessierte
im Saal des Hotel Gams in Bezau eingefun-
den. Ziel des Vereines sollte es sein, mit der
Erhaltung des Reststlicks der ehemaligen
Bregenzerwaldbahn den Bestand eines Kul-
turgutes zu sichern. Aus der kleinen Auswanhl
konnte ein arbeitsfahiger Vereinsvorstand
gewahltwerden, demallerdings damals weder
manuelle noch finanzielle Mittel zur Verfigung
standen.

Die positive Mitwirkung der Medien war
gine gute Werbung fir das grofe Vorhaben.
Durch den Eintritt weiterer aktiver Mitglieder
konnte schon nach knapp zwei Jahren eine
bescheidene Zugsgarnitur vorgestelltwerden.
Die ersten 6ffentlichen Fahrten aus demAnlass
"85 Jahre Bregenzerwaldbahn" im September
1987, sind uns Verpflichtung, ein Wochenende
im August 2007 unter das Motto "20 Jahre
Museumsbahn" zu stellen, wozu ich schon
heute herzlich einladen mochte. Bereitsim Jahr
1988 war ein respektabler Fahrzeugstand vor-
handen, der die Aufnahme eines planmafigen
Fahrbetriebes mdglich machte.

Durchden sehrgrofenEinsatz unserer ak-
tiven Mitglieder, konnten in den letzten Jahren
historisch wertvolle Fahrzeuge angeschafft,
wichtige Infrastrukturgebaude errichtet und
die Streckenerhaltung bewéltigt werden. Dafir
danke ich allen recht herzlich.

In all den Jahren sind wir auch vor Rick-
schlagen nicht verschont geblieben:

1987 Uberschwemmung des Bahnhofareals
von Bezau durch den Grebenbach

1999 Einsturz der Sporeneggbriicke durch
Hochwasser

2001 Abbruch des alten Lokschuppens zwecks
Bahnhofverbauung der Gemeinde
Bezau

2004 Abbruch der Bahntrasse zwischen dem
Bhf. Schwarzenberg und der Haltestelle
Bersbuch

2005 Enorme Schaden im Bahnhofareal von
Bezau und an der Bahnstrecke durch
ein zweites Jahrhundert-Hochwasser
innerhalb von 6 Jahren

Streckenverkiirzung - Streckenverlange-
rung

Die Bahngrundstiicke sind schon Anfang
der 80er Jahre, bald nach der Unterbrechung
des durchgehenden Bahnbetriebes, als Grund-
reserve fiir den Stralenausbau in Bersbuch,
Bersbucherwald und im Bereich Biihel in
Andelsbuch an die Bundesstraltenverwaltung
{iberschrieben worden. Es liegt also unserer-
seits kein Versaumnis vor. Vorwiirfe, wir hatten
uns zu wenig bemiiht, sind nicht angebracht.

Im Gegenteil, unsere Bestrebungen und
Losungsvorschlage sind seit der Vereins-
griindung in vielfaltiger Art und Weise an den
hochsten und entscheidenden Stellen vorge-
bracht worden. 2005 hat ein renommiertes
Planungsbiro im Auftrag des Vereines ein
Projekterstellt, welches den Ausbau der Muse-
umsbahnstrecke vom Bhf. Schwarzenbergum
2,4 km bis in den Ortsteil Bezegg (Stausee der
VKW) als technisch machbar ausweist.

Um aber den Verantwortlichen der Ge-
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meinde Andelsbuch und des Landes beim
Bau der sicher nétigen Umfahrung Berskuch
nicht in letzter Minute in die Quere zu kom-
men, haben wir uns an ein ungeschriebenes
Stillhalteabkommen gehalten und den Plan
nicht verdffentlicht.

Nach der nun im Oktober 2006 erfolgten
Inbetriebnahme der Umfahrung Bersbuch, ist

unsere Projektstudie in der Regio Bregenzer-
wald bekannt gemacht worden. Es liegt nun
an der Region Bregenzerwald und dem Land
Vorarlberg, zu prifen, obihrerseits ernsthaftes
Interesse an der Erhaltung des technischen
Denkmals bzw. Kulturgutes - Bregenzerwald-
bahn - besteht und wann mit dem in dieser
Hinsicht so erfolgreichen Verein Gespréache
aufgenommen werden.

Wir hoffen gerne, dass dieser Aufruf nicht
auf taube Ohren stoft und bedanken uns im
Voraus recht herzlich.

Mitder Generalliberholung der Dampfloko-
motive U 25 und der Streckendurcharbeitung
durch Stopf- und Planiermaschinen, sind
im Vereinsjahr 2007 zwei unaufschiebbare

GroRinvestitionen in der Gréftenordnung von
EURO 225.000,- zu finanzieren.

Mein Dank giltden unterstltzenden Mitglie-
dern und den Fahrgasten, ohne die wir solche
Aufgaben nicht erfillen kénnten.

Besonders danken méchte ich unseren
aktiven Kolleginnen- und Kollegen, die es
wieder erméglicht haben, auf eine unfallfreie

und erfolgreiche Saison zurlick blicken zu
kénnen.

Einen Gruf richte ich an die Neumitglieder
von 2006 und hoffe, dass auch sie in den kom-
menden Jahren treu zu unserem Verein halten
und so einen wichtigen Beitrag leisten.

Dieser Ausgabe von "Walderbahnle Ak-
tuell” Nr. 30 liegt wieder ein Zahlschein bei.
Ich bitte Sie um wohtwollende Beachtung und
verlassliche Einzahlung bis Mitte Februar 2007.
Die Versorgung mitden Mitgliedsbestatigungen
erfolgt mit der Einladung zur Jahrshauptver-
sammlung. Danke im Voraus.

Herzlichst, Ihr Vereinsobmann
Komm.Rat Hans Meusburger
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Jahreshauptversammlung

Am 11. Mérz 2006 fand im Gasthaus
"Hofsteiger" in Schwarzach die 20. Jahres-
hauptversammlung statt.

Der Obmann, Komm.Rat Hans Meusbur-
ger, erdffnete die Versammiung. Besonders
begruRte er die aktiven-und die unterstiitzen-
den Vereinsmitglieder aus Nah und Fern, sowie
den Gastgeber, Herrn Blrgermeister Helmut
Leite aus Schwarzach und weitere Vertreter
aus Politik und Fremdenverkehr.

Die Niederschrift der 19. Jahreshaupt-
versammlung wurde von Schriftfihrer Jakob
Bobleter verlesen und ohne Gegenstimme
bestatigt.

Im Jahresbericht ist der Obmann auf die
Erfahrungen der ersten Betriebssaison nach
der im Oktober 2004 erfolgten Streckenver-
klrzung eingegangen.

AuRerimMai 1999 istder Vereinim August
2005 erneut durch Hochwasser auf eine harte
Probe gestelltworden. Die schweren Schaden
an der Bahntrasse und die Uberflutung der
Bahnhofgebdude samt Bahnhofsareal von
Bezau haben aulerordentliche Anforderungen
andie Vereinskasse und an die aktiven Mitglie-
der gestellt. In dem Zusammenhang dankt der
Obmann den freiwilligen Helfern fiir mehr als
900 Stunden Einsatz und den unterstiitzenden
Mitgliedern, die mit rund 8.000,- EURO einen
bedeutenden Beitrag zum Wiederaufbau der
Trasse geleistet haben. Durch die Strecken-
unterbrechung sind mitten in der Hochsaison
6 Betriebstage und 8 bestellte Sonderziige
ausgefallen.

Auch die Uferverbauung an der im Jahr
2000 erdffneten Sporeneggbriicke istdurch das
Hochwasser arg in Mitleidenschaft gezogen
worden, was ebenfalls dringende Sanierungs-
maflnahmen erfordert.
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Trotz der dadurch entstandenen finanzi-
ellen Engpésse ist das baufallige Frachtma-
gazin am Bhf, Schwarzenberg im September
abgebrochen und bis Ende Oktober neu
gebaut worden. Im November 2005 konnte
es schon zur Bewirtung der Nikolausziige
genutzt werden.

SamtAnkaufund Verlegung von 700 neuen
Bahnschwellen sind in die Streckenerhaltung
rund € 45.000,- investiertworden. Der flir 2006
geplante Einsatz einer Gleisstopfmaschine
musste aus Ricksicht auf die Behebung der
Hochwasserschéden und anderer Projekte auf
2007 verschoben werden.

Im Mai 2005 kam die Dampflokomotive
298.24 (U 24) im Rahmen einer Tauschaktion
mit der Dampflok Uh 03 in den Vereinsbesitz.
Ausléser war der TUV, der die im Seepark
in Bregenz als Spielgerat dienende U 24 fiir
untauglich erklarte. Der Museumsbahnverein
konnte mit der entsprechenden Adaptierung
der Uh 03 einen Ersatz bieten.

DieArbeitenam Neuaufbau des "Stubaier-
wagens"Nr. 101 gehen gutvoran, sodass er fiir
die Saison 2006 zur Verfligung stehen wird.

Die Bregenzerachbriicke in Bezau ist Teil
eines Konzeptes zur Hochwassersicherung
der Bregenzerache und kénnte einen Neubau
erfordern.

Im Jahr 2005 sind 7.100 Fahrgaste und
30 Sonderziige weniger gezahlt worden als
2004.

19 Mitglieder sind dem Verein neu bei-
getreten. Das ergibt einen Bestand von 396
Mitgliedern, davon 32 in aktiver Tatigkeit.

Der Kassier Bernhard Kohler fasst die
bewegte Saison 2005 in Zahlen und muss von
einem Minus von EURO 65.000,- berichten.

Wittt

Die Rechnungspriifer Dipl.Ing. Helmut
Batlogg und Fridolin Kiihne stellen den Antrag
auf Entlastung des Kassiers. Der Antrag wird
ohne Gegenstimme angenommen.

Das neue Vereinsgesetz fordert von allen
Vereinen die Anpassung der Statuten. Die
Behérde hat Muster vorgelegt, die vom Ver-
einsvorstand behandelt und Giberpriftwurden.
Nach der Anpassung an die Gegebenheiten
des Museumsbahnvereins werden sie den
Versammlungsteilnehmern schriftlich und
mundlich zur Kenntnis gebracht. Die Geneh-
migung erfolgt ohne Gegenstimme.

Allgemeine Informationen:

Blrgermeister Georg Frowis aus Bezau
erlautert die vorliegenden Plane zur Hoch-
wassersicherung im Gemeindegebiet von
Bezau, die sowohl den Grebenbach wie auch
die Bregenzerache betreffen. Um die Finan-
zierungsmoglichkeiten nicht zu (iberfordern,
werden die Projekte nach einem Prioritaten-
katalog auf mehrere Jahre aufgeteilt.

Firden Prasident der Bregenzerwald-Tou-
rismus GmbH, Helmut Blank, Biirgermeister
in Sulzberg und Vorstandsmitglied unseres
Vereins, steht die Museumsbahn an gewich-
tiger Stelle im Tourismus der Region. Der
Bregenzerwald befindet sich unter den Top 30
der Tourismusregionen Osterreichs.

GruBworte folgen von Frau Nationalratin
Anna Franz und Herrn Biirgermeister Helmut
Leite aus Schwarzach.

Alifélliges:

Im Jahr 2007 ist das Jubildum "20 Jahre
Museumsbahnbetrieb” fallig. Zu diesem An-
lass sind zwei Festtage geplant. Es werden
verschiedene Projekte vorbereitet. Darunter
ist auch die Generalsanierung des Bahnhofs

Schwarzenberg und ein neues Buch mit
einem Teil Ober die Geschichte der Bregen-
zerwaldbahn.

Anwesende Vereinsmitglieder berichten
{iberihre privaten Projekte wie dieAufarbeitung
einer Dampflokomotive aus Liechtenstein in
Ceske-Velenice und dieimAlleingang geschaff-
teAufarbeitung des Dampfbootes "Anastasia”,
das fur Publikumsfahrten auf dem Bodensee
zur Verfiigung steht.

Der Vereinsobmann nimmtdie Gelegenheit
wahr und stellt die 32 derzeit mitwirkenden
aktiven Mitglieder in ihrer Funktion vor und
dankt ihnen fur den Einsatz herzlich.

Als gelungene Einlage ergreift der Biir-
germeister von Schwarzach die Gitarre und
begleitet die Anwesenden zum Lied dber das
Walderbahnle "Heb di fescht am Bénkle ..."

Mit dem Dank fir den Besuch und dem
Wunsch auf gute Heimfahrt schlieRt der Ob-
mann die Jahreshauptversammiung.

Schriftfiihrer,
Jakob Bobleter

Aufarbeitung der
Dampflok U25

13 Jahre lang hat die Dampflok U25 den
Grofteil der Dampfziige des Vereins gezo-
gen. Im Juli 2006 ging das Feuer aus. Die
Kesselfristen konnten nicht mehr verlangert
werden. Seitens der Vereinsleitungwarschnell
klar, dass die U25 wieder fahren muss! Dies
setzt umfangreiche Arbeiten an der Maschine
voraus. Kernstlick ist die Neubekesselung
der Lokomotive.

Es wurden Angebote bei verschiedenen
Firmen, die mit der Aufarbeitung von Dampf-
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lokomotiven vertraut sind, eingeholt.
Nach einer intensiven Prifung ist das

DerAschkasten muss erneuertwerden, da
die heilen Verbrennungsriickstande zu einem

tschechische Werk Zos in Ceske Velenice mit  Ausgliihen gefuhrt haben.

der Aufarbeitung betraut worden.
Am Samstag, den 21.10.06 wurde die

Lok auf einen Tieflader verladen und nach
Tschechien transportiert, wo sie sich seit dem
23.10.06 befindet.

Ubersicht (iber die wichtigsten Arbeiten:
1.) Neukonstruktion und Neubau des
Dampfkessels:

Davonder Baureihe Ukeine Zeichnungen
mehr existieren, muss der Kessel neu kon-
struiert werden. Die Mafle werden dabei vom
alten Kessel Gbernommen. Er wird nicht mehr
genietet, sondern wie seit den 1930er Jahren
ublich, geschweilt. Die Feuerbiichse wird als
Stahlfeuerbiichse ausgefiihrt.

2.) Neuanfertigung des Aschkastens

Der Aschkasten hat die Aufgabe, die hei-
RRen, teilweise glihenden Verbrennungsrick-
stande aufzunehmen. Durch den Aschkasten
wird auch der flr die Verbrennung notwendige
Sauerstoff dem Feuerbett zugefiihrt.

3.) Wasserkéasten
Die Reichweite einer Dampflokomotive

wird wesentlich durch die mitgefilhrten Was-
servorrate bestimmt. Die U25 hat links und
rechts neben dem Kessel Wasserkasten, in
denen ca. 3m? (=30001) Wasser Platz finden.
Dieser Wasservorrat wird wahrend der Fahrt
Bezau- Schwarzenberg - Bezaufastzur Ganze
verbraucht, sprich in Dampf umgewandelt.

Die Wasserkasten sind stark korrodiertund
miissen erneuert werden.

Weiters sind noch zahlreiche kleinere
Arbeiten an Lichtmaschine, Ventilen, Steuer-
organen und am Fahrwerk auszufihren.

Momentan wird die Lok in Tschechien
zerlegt. Die Befundung der Maschine soll bis
Weihnachten 2006 abgeschlossen sein.

Im Frihsommer 2007 wird die U25 wieder
in Bezau erwartet.

Dipl.-Ing.(FH) Martin Hammerle

Vereinschronik,
Streiflicht durch das Vereinsleben

Unter dem Eindruck der noch nicht bewal-
tigten Hochwasserschaden vom Mai 1999 und
August 2005 stand bei allen aktiven Mitgliedern
ein Wunsch an oberster Stelle: Das Jahr 2006
sollte méglichst ereignislos sein. In diesem
Sinne sind dannauch sehr"Kassa schonende”
Plane geschmiedet worden,

Erfolgreiche Nikolausfahrten 2005

Bei verhaltnismaRig groRem Wettergliick
{Schneefall vor dem ersten Zug) konnten 26
Nikolauszuge unfallfrei gefiihrt werden. Der
gute Erfolg ist aber nicht selbstverstandlich,
denn er beanspruchte zum Jahresende noch
einmal alle aktiven Mitglieder, die daflir rund
2.500 Stunden an Eigenleistung auforachten.
Nicht nur von dieser Stelle aus geblhrt den
einzelnen Verantwortlichen und dem ganzen
Team fiir die gute Zusammenarbeit ein beson-
ders grolRes "Danke schon”,

Zur lllustration des Aufwandes einige Zah-
len:

+ Herstellung von rund 4.000 Lebkuchen

+ Fillen von 2.700 Nikolaussackchen

+ Bereitstellung der Diesellokomotiven 2091.08
als Zuglok, der D 2 "Margreth" als Reserve
und der D 1 "Hilde" fir Schneerdumung und
2. Reserve.

+ Umrustung von 7 Personenwagen auf
Heizbetrieb

+ Anmeldestelle mit Platzzuteilung fiir rund
5.500 Erwachsene und Kinder

+ Bewirtung im Magazin am Bahnhof Schwar-
zenberg

* Fahrbetrieb bei winterlichen Temperaturen
und Streckenverhéltnissen

+ Diensteinsatz von taglich 11 bis 12 Perso-
nen

Fahrzeugbau und Erhaltungsarbeiten

Bald nach dem Jahreswechsel 05 / 06
wurden die bereits weit fortgeschrittenen
Aufbauarbeiten am Stubaierwagen Nr. 101
wieder aufgenommen. In zeitraubender
Entwicklung und Erprobung hat der Obmann
Hans Meusburger als "Einmannbetrieb" den
Fensterantrieb hergestellt und eingebaut. Die
abgenitzten Holzbanke konnten als einziges
Inventar des alten Stubaierwagens weiterver-
wendetwerden. Geschliffenund aufHochglanz
lackiert, standen sie im Keller der Remise fiir
den Einbau bereit.

Obwohl der Waggon umsténdehalber ein
Jahr spéter fertig wurde als geplant, sind die
Arbeiten zuletzt doch noch unter enormen
Zeitdruck geraten. Ab Juni 2006 prasentiert
sich der Wagen BWB Nr. 101 als neuer
Schmalspur-Waggontyp.

Auf dem Gleis nebenan regierte fiir einige
Stunden die Kettensage, mit der ein Teil der
Holzverschalung des Dienstwagens Di 01 zu
Kleinholz gemacht wurde. Die dreikdpfige
Mannschaft mit 66,67 % Lehreranteil hat eine
Stim- und eine Seitenwand neu verkleidet,
was dem Wagen das wertvolle Pradikat
"Lehrerwagen” (giltfur besonders durchdacht)
eingebracht hat. Er soll nun in der kommen-
den Winterzeit den endglltigen Lackanstrich
erhalten.

Aultergewohnliche Betriebsamkeitherrsch-
te am Samstag, den 1. April in der Remise. Bei
der Dampflok U 25 wurden ein Rohrtausch
vorgenommen und sonstige Reparaturen
erledigt. Andere Kollegen haben begonnen,
die Dampflok Uh 102 auf die Saison vorzu-
bereiten. Auch die Diesellokomotive 2091.08



Die &uflere Verblechung
des Wagens und der
Innenausbau folgte im
Laufe der Monate Mérz
und April

Der fertige Wagen
im Mai 20086

Dienstwagen Di O1
mit neuer Holz-
verkleidung

Wildorbiloct

{AKTUELE

wurde Uberprift und gewartet. Es kommt
uns regeimafig zu Gute, dass die Ersatzlok
2091.04 im elektrischen Bereich noch passen-
de Ersatzteile liefern kann. An anderen Orten
im Bahnhofsgelande waren ebenfalls Kollegen
beschaftigt, sodass eine erfreuliche Zahl von
12 Helfern zusammen gekommen ist.

Dass die Kesselfrist bei der U 25 zu Sai-
sonende 2006 endgultig ablauft, war bekannt.
Deshalb wurde festgelegt, dass hochstens
noch kleine Reparaturen ausgefuhrt werden.
Das nachste Leck an einem Siederohr inner-
halb kurzer Frist bedeutete aber schon im Juli
das Aus. So sind Vorbereitungen eingeleitet
worden, die lang gediente U 25 im Herbst
zum Kesseltausch und Generaluberholung in
ein Reparaturwerk zu Uberfiihren.

Streckenerhaltung

Wahrend die moglichen Arbeitstage im
Marz nie vor einem Wintereinbruch sicher
sind - siehe Mitte Marz 2006 mit mehr als
60 cm Neuschnee - und deshalb Arbeiten an
der Strecke kaum geplant werden kénnen,
sind die Monate April und Mai mit ihren meist
angenehmen Temperaturen bereits als ideal
zu bezeichnen. Dementsprechend lasst das
Arbeitsprogrammkaum eine Liicke offen. Eine
gute Beteiligung an den Arbeitswochen trégt
wesentlich zur Abarbeitung vieler Punkte bei.

Entgleisung bei der Sporeneggbriicke
Am 22. April war ein Sonderzug mit
der Diesellokomotive 2091.08 und sieben
Personenwagen unterwegs vom Bahnhof
Schwarzenberg nach Bezau. Aus ungeklarter
Ursache entgleiste der direktan die Lokomotive
angehangte Dienstwaggon Di 01 bei 15 km/h
miteinerAchse. Etwa 30 Minuten nachdemEin-
treffen derin Bezau anwesenden Kollegen mit

Lokomotive und dem Werkzeugwagen, konnte
die Fahrt unter Beobachtung der betreffenden
Achse bis Bezau forigesetzt werden. Der
Dienstwagen wurde zur Untersuchung in die
Remise gestellt. Auch der Streckenabschnitt
ist auf eine mdgliche Entgleisungsursache
untersuchtworden. ImAnschiuss daranwurden
sowohl beim Dienstwagen, als auch an der
Gleislage Verbesserungen vorgenommen.
Zusatzlich bleibt bis zur Durcharbeitung der
Strecke mitder Gleisstopfmaschineim Frihjahr
2007 in diesem Abschnitt eine Langsamfahr-
stelle bestehen.

Werbefahrt in eigener Sache

Herkémmlich organisierte Werbe- und
Verkaufsfahrten haben keinen guten Namen.
Und doch trifft dieser Begriff flr die Einladung
des Museumsbahnvereines auf den 17. Mai
2006 zu. 220 Vermieter und Hoteliers im
Bregenzerwald wurden angeschrieben, um
ihnen das vielfach unbekannte Angebot der
Museumsbahn naher zu bringen. Im Pro-
gramm dieser Veranstaltung standen neben
Informationen durch den Vereinsobmann und
durch den Betriebsleiter auch eine Dampfson-
derfahrt mit der U 25. FUr das leibliche Wohl
im Magazin am Bhf. Schwarzenberg sorgte
unser Vorstandsmitglied Christian Meusburger
vom Gasthaus Sonne in Bezau, der mit einem
schon gedeckten Buffet aufwartete.

Hindernisfahrt durch Baustellen

Die Betriebssaison 2006 kénnte als "Hin-
dernisparcour" umschrieben werden. Nach
einer Reihung der dringendsten Mafinahmen
wurde der Ausbau der Hochwassersicherheit
fur einen Ortsteil von Reuthe vorgezogen. Die
Abflussleitung, mit einem Durchmesser von
etwa 2,5 m, soll die Bewohner in Zukunft vor
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einer weiteren Katastrophe schitzen.

Als Alternative zu einer mehrwdchigen
Betriebseinstellung wurde die einzig mdg-
liche Zufahrt zur Kanalbaustelle mit einer
"Hebebricke" verbunden. In Abstimmung
mit dem Bahnbetrieb musste sie jeweils mit
einem Bagger entfernt und wieder eingesetzt
werden. Diese Lésung erforderte sowohl vom
Bahnpersonal, als auch von der ausfiihrenden
Baufirma hochste Vorsicht. Je naher die
Kanalbauarbeiten zur Bahntrasse rlickten,
konnteauchder Zeitpunktder unvermeidlichen
Streckenunterbrechung  bestimmt werden.
Vorsorglich wurden Sonderziige abgesagt
und sogar am folgenden Wochenende mit
einer Streckensperre gerechnet. Doch das
gute Einvernehmen mit der Bauleitung filhrte
dazu, dass das betreffende Gleisstiick noch
am Sonntag nach der Durchfahrt des letzten
Zuges von Vereinsmitgliedern gel0st werden
konnte. Schon am Montagabend war an der
Stelle der Blick in eine tiefe Baugrube mdglich,
was erstmals Hoffnungen auf einen glinstigen
Fortschrittaufkeimen lieR. Tatsachlichmuss der
Museumsbahnverein mit dem Wettergott und
denfleiBigen Bauarbeitern verblindet gewesen
sein, da schon am Mittwoch mit dem Gleisbhau
begonnenwerden konnte. Nach zweiweiteren
Abendschichten haben die beteiligten Vereins-
mitglieder die Streckensperre aufgehobenund
dem Zugverkehr am Wochenende griines
Licht gegeben.

Die eingerichtete Langsamfahrstelle war
kaum aufgehoben, als die frei gewordenen
Signalschilderim Abschnitt "Ritterlebachbrik-
ke" schon wieder in Funktion treten mussten.
In diesem Bereich wird derzeit ein Radweg
gebaut, der auf mehrere hundert Meter so eng
an die Bahntrasse heranriickt, dass Teile der
Béschung abgetragenwerden mussten. Umdie

-10-

Stabilitat trotzdem zu gewéhrleisten, wurden
in viermonatiger Bauzeit unzahlige Felsanker
eingetrieben und der geschwéchte Hang mit
einer Betonarmierung gefestigt.

Haltestelle Festzelt

An seinem 100-Jahrjubildum veranstaltete
derMusikverein Harmonie Reuthe das diesjah-
rige Musikfest flr den Bezirk Bregenz. Die "Wal-
der Bezirksmusikfeste" haben Tradition und
werden stets mitgrofemAufwand gefeiert. Das
"Ruthinger Bahnhofle" diente an den Festtagen
nicht nur als Haltestelle der Museumsbahn,
sondern auch als Orientierungshilfe fir die
Festgaste. Eines der tausende Personen fas-
senden Festzelte stand direktneben dem Gleis
und war Uber einenextra errichteten Bahnsteig
vom Zug aus zuganglich. Am Samstag und
Sonntag verkehrte das Walderbahnle neben
dem normalen Fahrplan im Pendelbetrieb als
Zubringer zwischen Bezau und dem Bahnhof
Schwarzenberg.

Die geniale Idee mit der Trachtenwette
beflligelte Politiker des Vorderen und Hinteren
Bregenzerwaldes, in ihrer Umgebung mehr
Trachtentrager/Innen zu mobilisieren als der
oder die Kollegin aus der anderen Region. Mit
dem Museumsbahnverein wurde vereinbart,
dass beide Gruppen - Vorderwald ab Bhf.
Schwarzenberg (3,5 km Bahnstrecke) und
Hinterwald ab Bhf. Bezau (1,5 kmBahnstrecke)
- zeitgleich in der Haltestelle Reuthe eintreffen.
Dies erforderte logischerweise die Teilung des
vorhandenen Waggonbestandesinje rund 150
Sitzplatze, einen ausgekliigelten Fahrplan, und
hohe Konzentration des Bahnpersonals.

Bei schonstem Sommerwetter trafen
ununterbrochen Frauen (nur wenige Manner)
in Tracht an dem ihnen zugeteilten Bahnhof
ein. Beiden Organisatoren stieg die Spannung
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"Zug' Briicke

Kanalbaustelle an
der Bregenzerache

Hangbefestigung
mit Erdanker



zusehends, weil sie ander Aufnahmefahigkeit
der Museumsbahnzige zweifelten. Umso
mehr staunten die zahlreichen Zuschauer bei
der Ankunft der beiden Ziige in Reuthe Uber
das bunte Bild. Der iberwaltigende Eindruck
an erlebter Trachtenprasentation wurde dann
durch die abschliefende Zahlung im Festzelt
offiziell noch bestatigt:

Mit den beiden Zigen (gesamt 300 Sitz-
platze) kamen 614 (!!1). Trachtentrager/innen
am "Hauptbahnhof" Reuthe an. Die Wette
wurde mit einigem Abstand vom Hinteren
Bregenzerwald gewonnen.

Hochwasser
ohne Ende
Am Sonn-
tag, den 6. Au-
gust 2006 gin-
gen Uber Teile
in Vorarlbergs
auferordentlich
starke Gewit- §
terregen nieder.
Eine der betrof- &
fenen Regionen g
lag im Gemein- §
degebiet von
Reuthe. Wah- =
rend der erste W RRelAs
Zug des Tages
noch ungehindertam Bahnhof Schwarzenberg
angekommenist, suchte sicheinim Jahresver-
lauf meistens trockener Bergbach im Bereich
der Vorsale "Holzstein" ein neues Bett und
untersplite die Bahntrasse. Unter groRter
Vorsicht konnte der nach Bezau fahrende Zug
passieren und traf wenige Minuten spater auf
das Uberschwemmte Gleis in der Haltestelle
Reuthe, das nur noch knapp zu sehen war.

12

Uber die Mittagszeit riickte das Dienstpersonal
mit dem Bauzug aus und schaffte es wenig-
stens, den Bergbach so umzuleiten, dass die
Bahn auBer Gefahr war. Die Einstellung des
Zugbetriebes hing somit vom ansteigenden
Wasserstand an der Haltestelle Reuthe ab.
Nach einiger Zeit kam das Gleis aber wieder
zum Vorschein. Somit konnte auch hier fiir
den Zug um 13.30 Uhr ab Bezau freie Fahrt
gegeben werden.,

Der komplett verschlammte Schotter an
derunterspulten Stelle wurde ausgerdumtund
das Gleis neu eingeschottert.

Die Nacht vom Samstag, den 16. auf

Sonntag, den 17. September, weckte in
Bezau Erinnerungen an den August 2005,
weil der Grebenbach an einigen Stellen im
Ortszentrum erneut iber die Ufer getreten war.
Auch die Bregenzerache zeigte Anzeichen,
dass sie unbeherrschbar werden konnte. Die
Aufregunginder Gemeinde Bezau wurde auch
vom Lokheizerin der Remise wahrgenommen,
der telefonisch Vereinskollegen informierte.

W‘lg : zué z
|axE—

Nach der Besichtigung der Lage an der Bre-
genzerkam es zum Entschluss, die Dampflok
nicht anzuheizen, weil alle Vorzeichen auf die
Einstellung des Fahrbetriebes gedeutethatten.
Auchdiesmal lichteten sich jedoch die Wolken,
sodass gegen 9.30 Uhr entschieden wurde,
den Fahrbetrieb mit der Diesellokomotive zu
fuhren. Diese Betriehsform kam den Kollegen
vom Waldviertler-Schmalspurbahnverein ent-
gegen, die zufallig auf Besuch waren und sich
den Dieselbetrieb gewlinscht hatten,

Neue Sonderfahrten:

Auf Anregung und Organisation durch
das Tourismusblro Bezau hat die Museums-
bahn ein Experiment mitgetragen, das unter
Berlcksichtigung der lokalen Bewerbung
gut angenommen wurde. Ausgenutzt wurde
die exklusiv dem Zugverkehr vorbehaltene
Streckenflhrungder Bahnlinie. Sie ermdglichte
es,denAlpabzugimmerin Sichtweite der Vieh-
herden zu verfolgen. An den Fotohalten sind
die Standortvorteile gegeniiber dem schwer
behinderten Autoverkehr von den Fahrgdsten
begeistert begrufit worden.

Fahrplan 2007 neu

Die BregenzerwaldCard sorgt fur eine
gute Auslastung der dffentlichen Linienbusse.
Diese umweltfreundliche Anreisemoglichkeit
der Besucher wird nun auch vom Fahrplan
der Museumsbahn nach Méglichkeit bertick-
sichtigt. So sind die Abfahriszeiten in Bezau
und am Bhf. Schwarzenberg leicht geandert
worden.

Bf. Bezau ab: 10.40/13.40/15.40
Bf. Schwarzenberg an: 11.03/14.03/16.03
Bf. Schwarzenberg ab: 11.20/14.20/16.20
Bf. Bezau an; 11.43/14.43/16.43

Arbeitsverlagerung in die Schweiz

Die Vereinsmitglieder Helga und Heinz
aus St. Gallen haben anscheinend die mit-
leid- erzeugende Miene des Vereinsmalers
richtig gedeutet und ihm die Renovierung
der Holzverkleidung des WC-Gebaudes am
Bahnhof Schwarzenberg abgenommen. Heinz
und Helga sind offenbar auf den Geschmack
gekommenund habensich mitden Fenstern auf
derNordseite des Bahnhofs Bezau aucheinen
Folgeauftrag gesichert. Um den dazu nétigen
Aufenthaltin Bezau etwas zu verklrzen, haben
sie die Fensterfliigel zur Bearbeitung kurzer-
hand im Auto mit nach Hause genommen.
Zwischen Osterreich und der Schweiz gibt es
abernochrichtige Zolldamter und dortwollte man
wissen, was er mitden alten Fenstern vorhabe
- etwa die Ausfuhr von Antiquitaten?

Inzwischen sind die Fenster wieder da
und strahlen in frischem Wei3. Die daflr
ausgestellte Bestatigung vom Bahnhof Bezau
samt Aus- und Einfuhrstempel der beiden
Zollamter ist jedenfalls ein Unikat und wird
uns in Erinnerung bleiben.

Die weit fortgeschrittene Jahreszeit fordert
nun wieder alle aktiven Vereinsmitglieder auf,
sich fiir die verschiedensten Vorbereitungen
und fur die spateren Abwicklung der Nikolaus-
fahrten zur Verfligung zu stellen.

Als ein Teil des auf Ganzjahresbeschaf-

tigung tendierenden Vereines griikt recht
herzlich, ihr Chronist, Jakob Bobleter
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Einladung zu den Arbeitswochen 2007

Mitdem Einsatzeiner Gleisstopf-und einer
Planiermaschine setzt der Museumsbahn-
vergin im Frahjahr 2007 einen Meilenstein
in der Streckenerhaltung. Die seit 20 Jahren
beharrlich vorangetriebene Auswechslung
von Bahnschwellen (gesamt ca. 7.000 Stuick)
stellt die wichtigste Vorleistung dar. Anfang
Mai wird die Firma "Plasser und Theurer"
aus Purkersdorf in Niederdsterreich ihre
beiden Spezialmaschinen per Bahn bis zum
Guterbahnhof Wolfurt senden von wo sie in
Sondertransporten auf der Stral8e bis Bezau
und zuriick gebracht werden miissen. Zuvor
aber sind weitere umfangreiche Vorarbeiten zu
leisten, die sofort nach der Schneeschmelze
beginnen sollten.

Aufer den traditionellen Arbeitswochen
werden deshalb zusétzliche Arbeitstermine
auf die Vereinsmitglieder zu kommen.

Vorerst wird die ganze Strecke neu
vermessen- und markiert, danach muss ein
geschatzier Bedarf von rund 1.600 Tonnen
Bahnschotter per Bauzugam Gleis vorgelagert
werden. Auch wahrend der Arbeitszeiten der
Maschinen wird eine Mannschaft unseres
Vereines im Einsatz sein.

Genaue Termine und die Artder Abwicklung
dieserArbeiten voraus zu sagenist naturgemarn
derzeitnichtmaglich. Wir bitten aber die aktiven
Mitglieder - und die es noch werden wollen
- bei ihrer Urlaubsplanung im Marz, April, Mai
2007 auf diesen besonderen Bedarf an freiwil-
ligen Helfern Rucksicht zu nehmen und sich
recht zahlreich zur Verfligung zu stellen.
Termine fiir die traditionellen Arbeitswo-
chen:
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Von Montag, den 23. bis Samstag, den 28.
April
von Montag, den 30. April bis 5. Mai 2007

Die Unterkunftim BahnhofBezau stehtden
weit angereisten Helfern nach Voranmeldung
zur Verflgung.

Anmeldungen bitte recht zahlireich an:
Jakob Bobleter, Tel. Nr. 0664 466 23 30 oder
perFaxan 0551361924 bzw. per E-mail:info@
waelderbaehnle.at

Gratulation ...

den beiden Heizern Richard und Egon,
die am 8. Juli 2006 vor Dipl. Ing. Otto Moser in
Bezau ihre Heizerprifung erfolgreich abgelegt
haben.

Gliickwiinsche zum runden Geburtstag an
unsere aktiven Mitglieder:
Maria, Walter und Kébi zum 70iger
Jakob und Irma zum 60igsten
Werner zum 40iger
Martin zum 30igsten

Wir hoffen, dass alle noch viele gesunde
Jahre in Gemeinschaft mitden Mitgliederndes
Museumsbahnvereines verbringen diirfenund
richtenihnenhiermitaus, dassihr "Arbeitsplatz"
bei der Museumsbahn gesichert ist.

Bewilligungsverfahren nach dem Veran-
staltungsgesetz

Umdie unbefriedigende Bewilligungssitua-
tion fir den Museumsbahnbetrieb zu bereini-
gen, haben wir bei den zustandigen Behérden
umdie Ausarbeitung von Richtlinien angesucht.
In der Zwischenzeit liegen schon Gutachten
vor. MitdreiAmtssachverstandigen des Landes
wurde eine Streckenbefahrung durchgefihrt.
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Darauf hin haben wir die Arbeitseinsétze im
September und Oktober auf die Behebung
angeordneter Manahmen konzentriert. Uber
die Wintermonate wird eine Langsamfahrstelle
aufrecht bleiben.

Wilderbahn-Dampflok Uh 102 als Serien-
modell

Von Liliput / Bachmann / Dolischo wur-
den die Lokomotiven Uh 102 der BWB, die
498.04 der OEGEG und die Lok 5 "Gerlos"
der Zillertalbahn in HOe ausgeliefert. Das
Flhrerhaus samt Kohlenbunker entsprechen
den jeweiligen Vorbildern und sind daher bei
den Modellen unterschiedlich gestaltet. Auch
die farblichen Absetzungen der Griffstangen,
Dom- und Kesselbander, die Anordnung und
GroRe der Laternen sowie die Beschriftung
entsprechen den Vorbildern.

Redaktion

Ein Wort vom Kassier
Liebe Mitglieder und Férderer der Museums-
bahn!

Ich mochte allen herzlich dafiir danken,
dass Sie uns auch dieses Jahr den RUcken
gestarkt haben und hoffe, dass Sie uns auch
weiterhin zur Seite stehen. Deshalb méchteich
Sie nun bitten, lhren Freunden und Bekannten
von unserer wunderschénen Museumsbahn
zu erzahlen, denn lhre positive Beurteilung ist
mehr wert als die teuerste Werbung.

Leider traten 2006 bei einigen Vereins-
mitgliedern in Deutschland Probleme beim
Uberweisen des Mitgliedsbeitrags auf. Laut
der Zeitschrift "Chip" waren noch nicht alle
Banken in der Lage, die extrem langen IBAN
Nummern zu verarbeiten. Nun musste es aber
ohne weiteres klappen.

Bitte verwenden Sie auf alle Falle unseren
original Zahlschein fiir die Uberweisung.
Zur Sicherheit noch einmal die Kennziffern:

IBAN: AT052060302000040226
BIC: SPEGAT21

Ich hoffe auch in Zukunft auf Ihre volle Un-
terstitzung und verbleibe mit freundlichen
GriRen,

Ihr Kassier, Bernhard Kohler

MITGLIEDSBEITRAG * * * MITGLIEDSBEITRAG

Fiir die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder betragt der Mitgliedsbeitrag EURO 25.-
Nach dem ersten aktiven Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr eingehoben.

Unsere Beitragssatze:
Aktives und unterstitzendes Mitglied:
Schuler und Lehrlinge:

Bankverbindungen:

EUR 25, SFR 40,--
EUR 10,-- SFR 13,40

Sparkasse Egg, BLZ 20603, Kto.-Nr. 2000/040226, BIC: SPEGHT21, IBAN:

AT052060302000040226
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Arbeitswochen 2006

Plnktlich zum Beginn der ersten drei
Tage hat sich eine beachtliche Anzahl von 12
Kollegen an die Arbeit gemacht. Wie immer,
wenn eine tatkraftige Mannschaft verfugbarist,
schweift der Blick des zustandigen Kollegen
zum Schwellenstapel was dann keinerweiteren
Worte mehr bedarf. Man sieht es ihm aber
gerne nach, denn schliellich haben alle ein
Interesse an einemguten und sicheren Zustand
der Strecke. Obwohl die Bahnbaufirma seit
Jahren Schwellen auswechselt, fallen laufend
noch einzelne Schwachstellen andie einerseits
von der unterschiedlichen Qualitat der schon
30 bis 35 Jahre alten Schwellen abhangen
wie auch von ihrer Lage im Schotterbett. So
macht sich der gut beladene Bauzug auf die
Strecke und steuert die gekennzeichneten
Orte an. Dort wird das nétige Werkzeug aus
dem Geratewagen geholt und routiniert mitder
Arbeit begonnen.
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Von Vorteilist, wenn je zwei Mann einzeine
Arbeitsschritte ausfiihren. Eine Ausnahme ist
dann gegeben, wenn die neuen Schwellen
vom Waggon zum Einbauort gebracht wer-
den sollen was dann vom erbarmungslosen
"Sklaventreiber” beschleunigt wird.

Aus Fachkraftemangel ist die Aban-
derung der Zu- und Abwasserinstallation
am Bf. Schwarzenberg stets auf die lange
Bank geschoben worden. Die entsprechend
professionelle Besetzung der Arbeitswoche
machte es méglich, dass die Angelegenheit
endlich vorbereitet und abgeschlossen
werden konnte. Allerdings verwandelte das
leidige Regenwetter die offene Kanalgrube
fur die beteiligten Kollegen zum Priifstein des
Durchhaltevermégens.

In Bezau stand auch die Pflege und
Wartung der Personenwagen auf dem Pro-
gramm,

Im Teil 2 der Arbeitswochen blieb es den
7 Kollegen vorbehalten, am jéhrlichen "Gleis-
tag" be§timmte Abschnitte zu stopfen und zu
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ricken. In den Walddurchfahrten wurden die
Bahngrében vom Laub gereinigt und wo Be-
darf bestand, auch durchgéngig gemacht. Ein
weiteres Vereinsmitglied mit Fachkenntnissen
und Messgeraten hat die vom Hochwasser im
August 2005 gefahrlich bedrohte Bregenzer-
achbriicke in Bezau einer Belastungsprobe
unterzogen die sie mit Bravour bestanden hat.

Als Last dienten die beiden Diesellokomotiven
2091.08 und 04,

Auch das bewahrte Kuchenteam hat sich
wieder mit bester Betreuung verdient gemacht
und wird bereits fir 2007 vorbestellt.

J. Bobleter
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Eine Draisine zum Rangieren und fiir den Strek-
kendienst

Anfang der 1980er Jahre |6sten Solarmobile in der Schweiz eine grofle Begeisterungswelle
fir umweltfreundliche Autos aus. Nach dem Besuch der 2.Tour de Sol reifte in mir der Plan,
den Bau eines Elektroautos zu versuchen, um im taglichen Berufsverkehr mit Stau méglichst
umweltfreundlich mitfahren zu kénnen.

Aus einem neu gekauften Citroen 2CV (Ente) entfernte ich alles was mit Benzinantrieb zu tun
hatte. Nach ca. 3jahriger Bauzeit mit arbeitsintensiven, aber mit grofter Begeisterung erfillten
Woachenenden lief das Elektroauto.

Ende 1997, nun Rentner, dachte ich, jetzt wird alles gemacht, wozu ich als Berufstatiger
keine Zeit hatte. Einige Monate spater lehrte mich ein Herzinfarkt, dass ein alter Mann kein
Schnellzug mehr ist.

Jahre vergingen, die Elektro-Ente stand nun in Dornbirn untatig herum. Ein Verkauf lag nahe.
Leider musste ich feststellen, dass die vielen Interessenten nur die nahezu fabrikneue Ente,
aber nicht den Elektroantrieb wollten.

Kurzentschlossen baute ich den Elektroantrieb samt Getriebeblock (Schaltgetriebe, Differenzial,
Scheibenbremsen) aus, rief BWB-Obmann Hans Meusburger an und schiug ihm den Bau
einer elektrisch angetriebenen Draisine ( Aussprache deutsch: Dreisine, franzdsisch: Drasin)
vor. Hans war sofort begeistert.

Der Elektroantrieb weist beim Schienenfahrzeug mehr Vorteile aufals beim StraRenfahrzeug. Ein
Straflenfahrzeug soll méglichst leicht sein, im Gegensatz dazu braucht das Schienenfahrzeug
einentsprechendes Gewicht, um ausreichende Haftreibung mit der Schiene zu erreichen. Schie-
nenfahrzeuge zeichnen sich durch geringere Rollwiderstande als Stralenfahrzeuge aus.

Ich nahm mir vor, die Entwicklung und der Bau der Draisine sollte richtig Freude machen.
Das Spalterlebnis sollte im Detail liegen und nicht in der mdglichst raschen Fertigstellung der
Draisine. Wahrend meiner jahrzehnte langen Tatigkeit als Dipl.-Ing. fur Nachrichtentechnik in
derindustriellen Entwicklung und im Grofforschungszentrum machte der Zeit- und Kostendruck
oft die Freude an der Arbeit zunichte.

Nachmehrjahriger Entwicklungs- und Fertigungstatigkeit fanden sehrerfolgreiche Probefahrten
des Draisinen-Fahrgestells, ausgeristet mit einem provisorischen Flhrerstand im Bahnhofs-
gelénde von Bezau und auf mehreren Fahrten zwischen Bezau und Schwarzenberg statt.
Dokumentiert habe ich die Entwicklungsarbeiten in Berichten Uber Mechanik und Elektrik.
Die Berichte enthalten Beschreibungen, allgemeine Berechnungen, Festigkeitsberechnungen
und ausflihrliche Zeichnungen.

Das Fahrgestell baute ich in meiner Werkstatte in Dornbirn. Mit der Lieferung der Langstra-
ger, Pufferbohlen und dem Ausfiihren von Schweilarbeiten unterstiitzte mich Hans. Fiir den
StraBRentransport baute Hans sogar einen geeigneten Anhanger.
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Moter Getrisbe Alcku
Bremssctieibe

Der erste Vorschlag fir einen méglichen Draisinenaufbau

Die Draisine erhalt ein Fuhrerhaus mit 3 bis 4 Stehplatzen und eine Ladepritsche. 1500 kg
Last kann sie transportieren. AusgerUstet ist die Draisine mit einem 48V-Gleichstrommotor,
4-Gang-Getriebe, hydraulischer Betriebsbremse und Feststellbremse. Antrieb und Bremsen
wirken auf beide Radséatze. Die Leistungssteuerung des Antriebes libernimmt ein elektronischer
Pulsweitensteller mit 10 Fahrstufen fiir Vor- und Riickwartsfahrt. Der Vor-/Ruckwartsschalter
bestimmt die Fahrtrichtung. Bei groRem Zugkraftbedarf kommen die unteren Génge des
mechanischen Getriebes zum Einsatz um die Motorstréme zu begrenzen. Hohe Motorstréme
bedeuten geringere Ergiebigkeit der Akkus. Jeder Getriebegang eignet sich im Normalbetrieb
zum Anfahren. Der Testbetrieb zeigte, dass Fahren der Strecke Bezau-Schwarzenberg im
3.Gang, einschlieRlich Anfahren, bei ausreichender Geschwindigkeit den wenigsten Strom
verbraucht.

Im Probebetrieb lieferten 4 Akkus 12V/90 Ah den Strom. Bei schonender Fahrweise lag der
Energieverbrauch fiir die Strecke Bezau-Schwarzenberg und zuriick mit 4 Personen bei 1,1
kWh (Fahrzeit ca. 1 Stunde, Durchschnittsgeschwindigkeit ca. 10 km/h). Ein Akkusatz mit 4
Akkus speichert 3,4 kWh. Im Endausbau kommen 8 Akkus zum Einsatz, so dass 6,8 kWh
zur Verfiigung stehen.
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Das fahrbereite Draisinenfahrgestell vor der Remise in Bezau
Die Draisine eignet sich zum Verschieben eines Waggons. Sie istin der Lage einen gebremsten
Waggon von Bezau nach Schwarzenberg und zuriick zu ziehen. Fir einen ungebremsten reicht
die Bremsleistung der Draisine nicht aus.

Leicht zu fahren ist die Draisine, wie ein PKW ohne Lenkrad, und infolge der elastischen,
elektrischen Steuerung zentimetergenau und langsam zu rangieren. Jeder, der einen PKW-
Fuhrerschein besitzt, kann sie fahren.

Als néchstes soll die Draisine mit Unterstiitzung durch Hans Fiihrerhaus und Ladepritsche
erhalten. Weiter habe ich vor die Elektronik in modularer Bauweise zu erweitern. Gedacht ist
an den Einsatz eines Mikracontrollers fiir Energiemanagement und weitgehend automatische,
energiesparende Fahrweise.

Nenn-Hochstgeschwindigkeit Zugkraft
Gang Hochstgeschwindigkeit [km/h] Gang Zugkratt [N]
1 6 1 3515
2 12 2 1796
3 18 3 1206
4 25 4 889

Kurzzeithochstgeschwindigkeit im 4. Gang: Kurzzeitzugkraft zum Anfahren; 5624 [N]
40 km/h.
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Der derzeit aktuelle Gestaltungsvorschlag

Steigfahigkeit
Ohne Berlicksichtigung ob noch ausreichende Rad/Schienenhaftung gegebenist, zeigt folgende
Tabelle die Steigfahigkeit fir eine Fahrzeuggesamtmasse von 3.000 kg:

Gang Steigung [%o]
1 19
2 61
3 41
4 30

Laut Literatur (L. Beer, Die Bregenzerwaldbahn) betragt die groite Neigung im Abschnitt
Schwarzenberg-Bezau 22 % d.h. die voll geladene Draisine miisste die Strecke im 4. Gang
fahren kénnen. '
Vorschlage fir die Gestaltung des Aufbaus gibt es schon einige, trotzdem wére ich jedem
Leser fiir einen guten Aufbauvorschlag dankbar. Noch sind Anderungen méglich. In Richtung
Lackierung liegt noch gar nichts fest.
Anfragen und Vorschlage an: kubesch.rudolf@cable.vol.at .

Rolf Kubesch
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Ausflug 2006

Im August fiihrte Busfahrer Rudl von Fechtig
Reisen in Bezau die aktiven Vereinsmitglieder
zur Schafbergbahnam Wolfgangsee und nach
Mondsee im Salzkammergut. Fiir einige von
uns war dies die erste Begegnung mit der
berlhmten Zahnradbahn. Nach steilem Anstieg
mitder Dampflokomotive wurden die Fahrgéste
von der Natur mit Nebel eingehiillt, dass nur
bruchstlckhafte Blicke auf die umliegende
Bergregion mdglich waren. Gerne wurde die
néchste Abfahrtsméglichkeit genutzt, um der
fUr Mitte August doch ungewohnten Witterung
zu entkommen. Im Tal angelangt erwartete
uns Herr Direktor Gunter Mackinger von der
Salzburger LokalbahnAG. Erinformierte die fur
Bahngeschichtenimmerinteressierten Zuhdrer
tber den kirzlich erfolgten Kauf der Wolf-
gangseeschifffahrt und der Schafbergbahn.

Noch aber war das Tagesprogramm nicht
voll ausgeschdpft: In Mondsee trafen wir auf

die Schmalspurgleise beim SKGLB-Museum
(Salzkammergut-Lokalbahn). August Zopf-ein
guter Freund unserer Walderbahn - fihrte uns
durch sein mit viel Herzblut und Sachwissen
aufgebautes Museum. Wie kaum ein anderer
versteht er es, Uber die Geschichte der 1957
eingestellten "Ischlerbahn" zu erzéhlen. Sie
hat damals Salzburg mit der Region Mondsee
und Bad Ischl verbunden die einst bevorzugtes
Ferien- und Jagdrevier des Kaiserhauses in
Wien waren,

In vorbildlicher Weise restauriert er echte
Schmalspurraritaten und halt sie fir die Nach-
weltin betriebsbereitem Zustand. Zusehen sind
drei Original-Dampflokomotiven, der einzige
Schmalspur-Salonwagen in Osterreich und
weitere historische Originalfahrzeuge. Auch
die Modellanlage des ehemaligen Bahnhof
Mondsee tiberzeugt durch ihre Prézision und
groflem Detailreichtum.

Beim gemitlichen Beisammensein im Hotel
und gutem Abendessen ist der Tag unter der

musikalischen Begleitung von unseremArnold
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auf unterhaltsame Weise ausgeklungen.

Der zweite Tag stand ganz im Zeichen des
Besuches von Hallstadtam Hallstéttersee, dem
Weltkulturerbe der UNESCO, oft als schénster
"Seeort” der Welt bezeichnet.

Wahrend des Aufenthaltes wurde jedem fir
seine persénlichen Vorlieben Zeitgelassen. Ob
dies Einkaufsbummel oder die Besichtigung
der hochinteressanten Kulturdenkmaler war;
man wére auf jeden Fall gerne langer geblie-
ben. Im Gegensatz zu unserem Helmut, der
den Salzberg zu Fulb bestiegen hat, haben
die jlingeren das Berggasthaus bequem mit
dem Schragaufzug erreicht. Dort konnte die
am Schafberg so vermisste Sonne und eine
herrliche Rundsicht genossen werden.

Die Ausflugsroute flhrte weiter zum Gosau-
see mit sehr beeindruckender Sicht auf den
Dachsteingletscher. Nach dem Spaziergang
und der kérperlichen Starkung im nahen Gast-
haus musste die lange Heimfahrt ins Landle
angetreten werden, wo wir mit Rudl wieder
wohlbehalten angekommen sind._

Kontaktadresse SKGLB Museum:
Tourismusverband Mondseeland,

Dr. F.- Miiller - Str. 3
A 5310 Mondesse

www.mondseeland.org/mondseeland.html
W. Schoch

Aktive Vereinsmitglieder
auf Reisen ...

Einige Teilnehmer der beiden Arbeitswochen
niitzten die gebotene Arbeitspause Uber das
Wochenende zum Besuch der Waldviertlerbah-
nenin Gmdnd, Litschau und Heidenreichstein.
Um die "Weltreise" vom duRersten Westen
Osterreichs in den Norden nahe der Grenze
zu Tschechien zu unternehmen, muss aber
schon etwas Besonderes geboten werden.
Die NOVOG (Niederdsterreichische Verkehrs-
organisationsgesellschaft) und der Waldviertler
Schmalspurbahnverein veranstaltetenaufden
Strecken nach Litschau und Heidenreichstein
mit der Dampfiokomotive 699.103, die dort
eine Zeit lang gute Dienste geleistet hat,
Abschiedsfahrten.

Auf dem Programm standen legendéare
Doppelausfahrten mit verschiedenen Lokbe-
spannungen (Diesellokomotiven 2091.07 +
2091.09, Dampfiok 699.103) in Altnagelberg,
Bahnhoffeste, Modellbahnausstellungen und
die Fahrzeugschau des WSV. Im Rahmen des
zweitdgigen Aufenthaltes in Gmind wurde
auch die Bahnwerkstatte der Fa. ZOS in
Ceske Velenice in Tschechien besucht. Herr
Direktor Ing. Sedlacek fiihrte uns dank der
Vermittlung eines Kollegen aus dem Waldviertel
durch die weitldufigen Hallen und Gber das
Freigelénde.

Auf der Heimfahrt wurde beim Martinsber-
ger Lokalbahnverein (MLV) in Zwettl Station
gemacht, der die Zwettler Lokalbahn mitihrem
Umfeld erhalten will und Sonderziige mit histori-
schen Fahrzeugen durchfihrt. Obwohl Sonntag
war, haben sich die Kollegen fir uns viel Zeit
genommen. ZumAbschied warmte mansichin
einem Gasthaus bei "Zwettler Bier" auf.
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Weiters besuchten aktive Mitglieder die
Erzbergbahn in Vordernberg und Eisenerz,
die Murtalbahn in Murau, die Taurachbahn in
Mauterndorf, sowie den étscherland-Expresss
in Kienberg-Gaming und Lunz am See.

Wir empfehlen alle Bahnbetriebe zum Besuch
weiter!

Kontaktadressen:
Waldviertler Schmalspurbahnverein: Bahnhof

Neunagelberg, A - 3871 Neunagelberg
E-mail: wsv@erlebnisbahn.at,

NOVOG: Dipl.Ing. Gottfried Knoll, Riemer-
platz 1, A- 3100 St. Polten

Martinsberger Lokalbahnverein: Heizhaus
Zwettl, A- 3910 Zwettl
E-mail: martinsberger@lokalbahnverein.at

Verein Erzbergbahn: Hauptstrafe 140,
A- 8794 Vorderberg;
E-mail: office@erzbergbahn.at

Murtalbahn: STLB Murau, Bahnhofviertel 5,
A- 8850 Murau

Taurachbahn: Club 760 Verein der Freunde der
Murtalbahn, Postfach 51, A 8850 Murau

Otscherland - Express: OGLB, Poschgasse 6,
A - 1140 Wien; E-mail: info@lokalbahnen.at

J. Bobleter

20 Jahre Museumsbahnbetrieb, ein Riickblick auf

1987

Die Vereinsmitteilungen von damals filllten gerade die Vorder- und Riickseite eines A-4 Blattes

aus.

Den Stellungnahmen der Vorarlberger Landesregierung und der Gemeinden zwischen Egg
und Bezau zum Betriebskonzept des Museumsbahnvereines kann mit "Grundsétzlich positiv"

Uberschrieben werden.,
DaswarderAuftaktfiiralle
Vereinsaktivitaten im Jahr
1987. Fiir die Streckener-
haltung wurden weitere
Niederbordwagen gekauft
und bereits erste Kontakte
um die Rickfuhrung der
Dampflokomotive U 25
geknupft.

Ebenso ist der Ankauf ei-

224 -

ner Diesellokomotive beschlossen worden. Es handelte sich dabei um die in Weiz (Steiermark)
als Ersatzteilspender abgestellte und spater bekannte D1 "Hilde", die allerdings nur ohne Motor
und Getriebe zu haben war.

Auf der seit 7 Jahren nicht mehr befahrenen Sirecke waren hauptsachlich Rodungs- und
Aufraumungsarbeiten zu erledigen, Einen Hinweis auf die finanzielle Leistungsfahigkeit des
Vereines istdem Aufruf an die Helfer zu entnehmen, die gebeten wurden, das nétige Werkzeug
selbst mit zu bringen.

Am 1. Julibedeckte der tiber die Ufer getretene Grebenbach Ortsteile und das Bahnhofgelande
von Bezau miteiner dicken Schlammschicht. Die wenigen Vereinsmitglieder waren mit den Auf-
raumungsarbeiten weit tiberfordert. Es kam keine Unterstlitzung von der Gemeinde Bezau.
Am 12. September hat die Diesellok D1 den Lokschuppen in Bezau mit gebrauchtem Motor
und Getriebe einer Baumaschine erstmals aus eigener Kraft verlassen.

Am 26. September wurde der Anlass "85 Jahre Bregenzerwaldbahn" gefeiert und die Muse-
umsbahn einer groRen Offentlichkeit vorgestellt. Wahrend des Feiertages hatte die erst vor
wenigen Tagen fertig gestellte Diesellokomotive im Pendeldienst etwa 1.000 Fahrgaste zu
befordern und das trotz mehrerer Pannen. Die "vier Peter" (an der Aufarbeitung beteiligte
Kollegen mit dem selben Vornamen) konnten aber stets rettend eingreifen.
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Der Fahrzeugstand von Ende 1987:
Diesellokomotive D1 mit 110 PS
1 umgespurter, zweiachsiger Personenwaggon der Stubaitalbahn mit selbst
hergesteliten Sitzbanken in Holzausfiihrung
1 zum Personenwaggon umgebauter Gliterwagen der Bregenzerwaldbahn
1 umgespurter Waggon der "Haller Tram" leihweise,
somit eine Personenwagengarnitur mit gesamt 62 Sitzplatzen
+
1 von Vereinsmitgliedern aufgearbeiteter Gepéckwaggon leihweise
1 Lokomotive "HansErich"
2 komplette Niederbordwagen und
4 Niederbordwagen ohne Boden und Aufbau zur Streckenerhaltung
2 Rollwagen der Rheinbauleitung aus Lustenau

Bitte vormerken!

Am Samstag den 4. und Sonntag, den 5. August 2007 finden zum Anlass des 20igsten Be-
triebsjahres  Jubildumsfeiertage mit besonderem Programm statt. Vereinsmitglieder erhalten
rechtzeitig eine Einladung mit der Programmiibersicht. Wir freuen uns auf recht zahireichen
Besuch.

J. Bobleter
Dampflokfest Untervaz

Am 28. und 29.10. 2006 fand im schweizerischen Untervaz eines der gréRten Dampflokfeste
statt, die in diesem Jahr in Europa veranstaltet wurden.

Anlass fiir dieses Fest war der 100. Geburtstag der beiden RhB G 4/5 Dampfloks 107 und
108. Am Sonntag wurden die beiden bislang namenlosen RhB Dampfloks bei strémendem
Regen auf die Namen Albula und Engiadina getauft. Zu diesem Anlass haben sich zahlreiche
Dampflokomotiven aus der Schweiz und aus Deutschland in Untervaz versammelt. Es waren
Meterspur und Vollspurlokomotiven zu sehen -darunter auch Maschinen die sonst nur sehr
selten in der Offentlichkeit gezeigt werden.

Bei der Parade auf dem Dreischienengleis konnten die Loks bestaunt werden.

Die zahlreichen Schweizer Dampfloks vermittelten den Eindruck als seien sie erst vor kurzem
gebaut worden. Es gibt wohl kaum Dampfloks, die sich in einem technisch und optisch so
guten Zustand befinden wie die, die von SBB Historic und RhB Historic betreut werden. Einer
der besonderen Hohepunkte war sicher der Auftritt der selbstfahrenden Dampfschneeschleuder
Xrotd 9213.

-26-
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Die Maschine wurde 1910 in Dienst gestellt und ist die letzte inrer Art. Sie wird heute noch auf
der Bernina Strecke eingesetzt.

Folgende Maschinen haben an der Parade teilgenommen:

Schmalspur Normalspur

-RhB G 4/5 107 "ALBULA" - SBB Historic/Dampfgruppe Zirich CZm 1/2
31

-RhB G 4/5 108 "ENGIADINA" - Papierfabrik Perlen E 3/3 6

-RhB G 3/4 1 "Rhétia" - SBB Historic B 3/4 1367

-MGB (DFB/FO)HG 3/4 4 -SOB (BT)Eb 3/59

- RhB Dampfschneeschleuder Xrotd 9213 - DVZO E 3/3 10 (8476) (Kitteltriebwagen)

Die Dampfloks 01 1100, 01 202, 23 058, 50 3673 konnten aufgrund der engen Radien nicht
an der Lokparade teilnehmen.

Im Anschluss an die Parade verlieRen zahlreiche Dampfsonderziige Untervaz.
Dipl. Ing. (FH) Martin Himmerle
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9. April 1980, der Personenzug mit der Diesellok 2095.04 steht bei dichtem

e omfahehereit am Bahnhof Bezau.



