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Geschdtzte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Die wohl turbulenteste Saison seit Bestehen unseres Vereines geht mit iber 5.000 gebuchten
Fahrgasten beiden Nikolausfahrten in die Endrunde. Zum Jahresabschiuss kann wiederein neuer
Fahrgastrekord verzeichnet werden.

Immerwieder neue Rekorde—in allen Belangen—sind ein Nachweis, dass unsere aktiven Mitglieder
das ganze Jahr zur Verfiigung stehen. Kostenlos!

Schulungen und Besprechungen iiber Unfallverhiitung, der freundliche und korrekte Umgang mit
den Fahrgésten, sind ein groRer Beitrag fiir die unfallfreie Saison 2002. Alle haben dafir die
Verantwortung bernommen, wofiirich mich rechtherzlich bedanken machte.

Einbesonderer Dank gilt wiederumden unterstiitzenden Mitgliedern, die mitihrem Beitrag unsere
Vorhaben schon Jahre hindurch erméglichenund uns das Vertrauen entgegenbringen. Bedanken
madchte ichmich auch beiden 31 Mitgliedern, die indiesem Jahrunserem Verein beigetreten sind.
Wir hoffen, dass auch sie uns recht lange treu bleiben.

Mitdem Fest"100 Jahre Bregenzerwaldbahn" das wir Anfang Augustwiirdig gefeierthaben, geht
die Erinnerung an die ehemals wichtigste Verkehrsader des Bregenzerwaldes wohl langsam zu
Ende. Am 23. November 1985 haben weitblickende Leute zu Gunsten des Tourismus den Verein
Bregenzerwaldbahn-Museumsbahn gegriindet. Mit diesem Vereinsnamen wurde die Absicht
verbunden, das Andenken an die ehemalige Walderbahn weiterhin aufrecht zu halten.

Dass sich unsere Museumsbahnin relativ kurzer Zeit zur erfolgreichsten Osterreichs entwickelt hat,
darfuns mit Stolz erfiillen.

Indiesem Sinne danke ichnochmals allen Mitgliedern, die uns mitihrem Beitrag zum Erfolg verholfen
und uns gestarkthabenrechtherzlich. Ichdarf Sie ersuchen, ihre Treue auch fiir2003 zu bekunden.

Zum Schiuss wiinsche ich Ihnen wieder viel Freude mit unserem Heft Nr. 26 und danke fiir die
anerkennenden Zuschriften.

lhr Vereinsobmann
Komm.Rat Hans Meusburger
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Bahnhofverbauung erfordert GroBbaustelle

Am 14. Marz dieses Jahres konnte der Spatenstich fiir den Bau einer Schiebebihne zur
Umsetzung der Lokomotiven gesetzt werden. Sie wurde erforderlich, da durch Verkauf rund
3.000 m? Grundanteil vom Bahnhof abgetreten werden mussten. Plinktlich zur Saisonerdffnung
ist sie fertig und in Betrieb genommen worden (Bericht im Heft Nr. 25)

Das 2. Bauvorhaben — Remise - begann mit der Fertigstellung der Ptanung durch die Dipl.Ing.
Helmut Batlogg und Richard Winkel. Die Vergabe der Baumeisterarbeiten erfolgte Ende Mai an
die Firma Oberhauser und Schedler, den Lesern bekannt als Baumeister bei der neuen
Sporeneggbriicke. Das Projekt wurde sofort in Angriff genommen.

Nach dem Aushub mit ca. 2.300m?* Material konnte mit den Betonierungsarbeiten begonnen
werden die 720 m* Beton und rund 32 t Stahl erforderten.
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Die Bauabschnitte
wurden durch die
Architekten laufend
Uberwacht. Komm.Rat.
Hans Meusburger und
Dipl.Ing. Helmut Batlogg
(rechts).

Verlegung der Elektroka-
bel in Eigenleistung
durch Hans und Walter.

Die  Montagegruben-
konstruktion mit Gleisbauin
der Halle erfolgte durch die
Fa.MeusburgerGes.m.b.H.
aus Bezau.

Wilderbitnle

Nach einer mehrwochigen Pau-
se hat die Zimmerei Kaspar Gre-
ber aus Bezau die Aufenwinde
mit isolierten Holzelementen
montiert. Die sichtbare AuRen-
verkleidung wird in Larche aus-
gefihrt.

Der Stahlbau wurde
durch die Fa. Cemen-
schekaus Lingenau aus-
geflhrt.

Die Fertigstellung und der In-
nenausbau erfolgt in den
nachsten Monaten. Dariber
berichten wir im Mitteilungs-
heft Nr. 27.

Ich méchte allen beteiligten
Firmen, den Archtekten Bat-
logg und Winkel sowie den
aktiven Vereinsmitgliedern
fir die geleisteten Arbeiten
recht herzlich danken.

Zu studieren gab es auch immer etwas.
(Alle Fotos: F. Meushurger)

Komm.Rat. Hans Meusburger
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Mitteilungen:
17. Jahreshauptversammlung am 8. Marz 2003

Termin bitte gleich vormerken! Die Einladung an die Vereinsmitglieder erfolgt zeitgerecht per Post.

Arbeitswoche 2003

VomMontag, den28. Aprilbis Samstag, 3Maifindetwieder die traditionelle Arbeitswoche statt. Helfer
sind herzlichwillkommen. Am Bahnhof Bezau stehen Ubernachtungsméglichkeiten zur Verfligung.

Einladung zum "Tag der offenen Tiir"

Am Sonntag, den 3. Augustladen wir alle Mitglieder und Gaste nach Bezau ein. Tlrund Tor stehen
offen, um Ihnen einen Blick hinter die Kulissen der Museumsbahn zu schauen. Geboten werden
ginattraktives Zugsprogrammu.v.a. mhr. Flir Speis und Trank istgesorgt. Wirfreuen uns auf Ihren
Besuch!

Silvesterfahrten

Umdenfallweise groRen Aufwand fir Winterfahrten und die Schneerdumung zu vermindern, wurde
beschlossen, vorerst keine Silvesterfahrten mehr durchzufihren. Wirbitten die Gaste und Zimmer-
vermieter um Verstandnis.

Horst Obergfell,

unser aktives Vereinsmitglied aus Asperg wird nie mehr an einer Arbeitswoche teilnehmen. Auch
heuer hat er seine Mitarbeit fir April und Mai in Aussicht gestellt, konnte dann aber in Folge
Spitalsaufenthalt nichtkommen. Mit Bestuirzung mussten wir stattdessen von seiner heimtlckischen
Krankheit erfahren. "Er hatte noch so viele Plane" steht als Lebensmotto von Horst in der
Todesanzeige vom 14. August 2002.

Mit68 Jahren haterim letzten Herbst noch die Unterlagen zur Diesellokfiihrerprifung nach Hause
mitgenommen und uns laufend Uber seine Fortschritte berichtet. Wirwaren uns einig, dass erauch
dieses Ziel mitlinks schaffenwird.

Es hat nicht sollen sein!
Wir werden unserem Horst ein ehrendes Andenken bewahren.

-6-

Wildernbibale

Vereinschronik — akiuelles aus dem Vereinsleben

Gerne hétten wir das ganze Jahr nur gefeiert !

Zwei grolRe Vorhaben beherrschten heuer die Vereinsaktivititen ganz besonders. Einmal die
Veranderungen im Zuge der Bahnhofverbauung in Bezau und zum zweiten die Vorbereitungen
fiir das 100-Jahr-Jubildum. Ersteres ist mit viel kdrperlichem Einsatz verbunden, zu dem das
Festdatumvom 3. und 4. Augustauch noch seinen Teil beigetragen hat. Die "Schiebeblhne" oder
wie wirkUrzlich freundlichst belehrtwurden "Segmentdrehscheibe" samt der Gleisanschliisse und
den Probebelastungen mit der Dampflok Uh 102 war fertig und in Betrieb. Jetzt hatte man wieder
eine Hand frei fir neue Aufgaben. Auch die Planungen fiir die Remise erlaubten bereits, den
Bauverlaufin einen Zeitrahmen umzusetzen. Darin spielte der Terminfiirdas Jubildumsfestinallen
Belangen die Hauptrolle. Einmal wegen der Baugrube, durch die das Einfahrtgleis gesperrtwerden
muss und andererseits durch die emsthafte Uberlegung, dass die Festbewirtung bereits in der
gedeckten Halle stattfinden konnte. Aufdemzukiinftigen Bauplatz standen aber noch das Fracht-
magazin und die Verladerampe, auch der massive Kohlenbunker und das seit 1991 bestehende
Flugdach musstendem Neubauweichen. Womitdie Erwartung an die Teilnehmer dertraditionellen
Arbeitswoche auch gleich ziemlich eindeutig formuliertwar.

Arbeitswoche vom 29. April bis 4. Mai 2002

Taglichwarenim Schnitt 10 Helfer mitden verschiedensten Arbeiten beschaftigt. Das Magazin und
andere Lagerflachen mussten ausgerdumt und die umfangreiche Werkzeug- und Ersatzteil-
sammlung irgendwo, aber doch geordnet, deponiertwerden. Im Bahnhofbereich einen neuen Platz
daflir zufinden, ohne die Rampe mit "Ablaufdatum” zu belagern, war fast unméglich.

Sohatte einerdergutbelade-
nen "Sammlerwagen" das
Magazin am Bahnhof
SchwarzenbergzumZielund
ein anderer die in absehba-
rer Zeitebenfalls zurdumen-
de alte Remise. Somanches,
in Zeiten groler Lager-
kapazitat als wertvoll und
brauchbar eingestuft, wurde
nun auf den dritten Wagen
verladen und ging in Rich-
tung Entsorgung.

(Foto: K. Kéllmeier)
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Wahrend ebenerdig noch fleiRig sortiert und verteilt wurde, rickten die Kollegen schon dem
Blechdachzul eibe, wonach dann mit Autokran-Hilfe der Holzaufbau abgebrochen werden konnte.
Die Rottenunterkunftund die 6ffentliche WC Anlage waren gemauert und deshalb von vorneherein
- e unserem vielseitigen
Mitarbeiter-demkleinen
Bagger - vorbehalten.
Berge von Holz wurden
vonHandzerkleinertund
gleich auf Dampflokmafd
zugeschnitten. Allesmég-
liche, auch die Nieder-
bordwagen sind wieder
beladenworden, umdas
noch trockene Holz si-
cher zu versorgen. Am
"Arbeiter-Feiertag”, 1.
Mai, war auch der
Streckenchefanwesend
und hateine beachtliche Abordnung zur Streckenerhaltung abgeworben. Denenwar es vergonnt,
fernder staubigen Beschéaftigung mit Mauerwerk und Sagespénen, beim Schwellenwechseln die
frische Luft an der Strecke geniefien zu dirfen. Wie immer hat sich auch die Abteilung "Waggon-
erhaltung” im Freigelande am Bahnhof der laufenden Reparaturen an den Personenwagen
angenommen wahrend andere das zum Abbruch verurteilte Kohlenlager flr die Saison 2002 durch
einProvisorium aus Holzersetzten. Der
Verlust von 3.000 m? Grundflache hat
fur den Museumsbahnbetrieb einen
empfindlichen Platzmangel zur Folge,
was schlussendlich dazu fiihrte, dass
gleich 5 Baufahrzeuge ausgemustert
werdenmussten.
Drei ehemalige Wagen der Int. Rhein-
reguiierungsbahn, darunter der
Unkrautspritzwagen und der Schotter-
wagen, wurden im ganzen Stlick auf
einen LKW verladen und der Alteisen-
verwertung zugefihrt.
Als einziger davon ist der "Schemel-
wagen" verkauft und von unserem
Nachbarn mitseinem LKW-Zug prompt
bei der Taurachbahn (Club 760) in

(Fotos: K. Kéllmeier)
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Mauterndorf zugestellt worden. Auch der alterschwache, dreiachsige Niederbordwagen vonden
Waldviertlerbahnen (Baujahr 1898)ist bis auf brauchbare Ersatzteile, ebenfalls beider Verschrot-
tung gelandet. Mitdieser langen Liste an Erledigtem konnte am Samstag die offizielle Arbeitswoche
erfolgreich abgeschlossen werden. Ein dickes Lob verdient auch wieder die gute Betreuung am
BahnhofBezauwouns Margrit mittags und abends schmackhafte Schweizer Ments—flrkrankelnde
Kollegen sogar Spezialdidten - aus der Bahnhofktiche serviert hat. Auch Kuchen und Kaffee
zwischendurchwaren nicht zu verachten. Auler diesen wichtigen Voraussetzungen flrdas leibliche
Wohlbefinden hat nun auch der Videorecorder in die Gestaltung des kameradschaftlichen Teiles
eingegriffen. Endlichkonnten die nurwenigen bekannten Amateurvideos und Mitschnitte von ORF-
Beitragen aus der Vereinssammlung vor "groflem” Publikum aufgeflihrt werden. Dokumentiert
werden darin die Entstehung der Museumsbahn und das fast vergessene Geschehen im
Hintergrund. Nach Jahren wieder daran erinnert, haben sie allen — auch den damaligen
Hauptdarstellern - viele vergnigliche Stunden bereitet.

In diesem Sinne — danke noch einmal allen Mithelfern und auf ein gesundes Wiedersehn beim
nachsten Mal hofft, Jakob.

Wahrend die Bagger mitdem Aushub der Baugrube fir die neue Remise beschaftigt waren, haben
Vereinsmitglieder eine aus dem Ostteil des Bahnhofes ausgebaute Weiche durch kompletten
Schwellenaustausch saniertundim Westteil als kiinftige Zufahrt zur neuen Remise wieder verlegt.
Der Rohbau war noch nicht richtig wasserdicht, und schon sindim Keller die ersten Elektroinstal-
lationen und Einrichtungsarbeitenin Eigenleistung erledigt worden.

Die Gleisbauervom Vereinwaren - trotz vieler Dienstschichtenim Zugbetrieb - wieder Wochenlang
mit Schienen-
bearbeitung,
Schwellen-und
Cleis verlegen,
eingespannt.
Die benbtigte
Menge an
Schienen
stammtvom Be-
standam Bahn-
hof Schwarzen-
berg und wurde
per Bahn nach
Bezautranspor-
tiert. Im
Anschluss dar-

(Fotos: F. Meusburger)
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anist ein Zufahrtsgleis nach dem anderen in Richtung Remise verlegt worden.

Das Thema"Schienenzauber” aufder4 Tage dauernden Frihjahrsmesse in Dornbimwares wert,
dassdortein Informationsstand besetzt wurde. Unser kleines Info-Zelt hat sich direkt am Abfahrts-
bahnhofdes Rheinbahnles befunden, das seine Schienen quer durch das Messegelande bis zum
Standplatz der nagelneuen OBB Elektrolokomotive "Taurus” gelegt hat und wohl viele hundert
Fahrten fur die Besucher absolvierte. Dem Flhrungsteam vom "Bregenzerwéalder Kasehaus" in
Andelsbuch sei Dank gesagt fiir ihr Angebot, dass wir in ihrer, als Publikumsmagnet wirkenden
Markthalle, an exponierter Stelle einen zweiten Info-Stand einrichten konnten. Viele Gesprache,
unzéhlige verteilte Prospekte und natirlich auch die Hinweise auf das Jubilaum haben sich, aus
heutiger Sicht, als gelungene Werbeveranstaltung erwiesen. "Unter den Leuten"war man auchbei
der "Dampf-Spezialisten-Tagung" in Jenbach, zu der die Achenseebahn eingeladen hat und am
Bregenzerwalder Bezirksmusikfest in Egg, wo in Zusammenarbeit mit dem Heimatpflegeverein
Bregenzerwald eine Ausstellung uber 100 Jahre Bregenzerwaldbahn gezeigt werden konnte.

Auch die Fahrzeuginstandsetzung wurde ohne Unterlass betrieben. Gefehlthates zuletzt noch bei
einem Stubaierwagen, welcher sich durch Sanierungsarbeiten noch acht Tage vordem Festtermin
als fensterloses Geriist prasentierte. Zu der Zeit war aber schon eine extra Portion an Uber-
zeugungsarbeit notwendig, um genigend Helfer zu finden. Der Wagenist dann am Samstag, neu
lackiert, den Festbesuchernzur Verfiigung gestanden. Nacheiner kurzen Verschnaufpauseistauch
die Streckenerhaltung wieder aufgenommen worden.

Dertraditionelle "Aufraumtag” am Samstag nach Saisonschluss macht seinem Namen langstschon
keine Ehre mehr, da von Schluss keine Rede ist. Wenigstens wird der vor 15 Jahren eingeflihrte
Brauchimmer noch gerne hoch gehalten und fiihrt alle zu der einen oder anderen Tatigkeit nach
Bezau.

Am 8. Dezember um 19.30 Uhrist der 26. und letzte Nikolauszug dieses Jahres wieder in Bezau
angekommen. Inirgendeiner Funktion waren dannalle aktiven Mitglieder des Vereines am Gelingen
der Fahrten beteiligt. Jetzt zieht man sich zu ganz uniblichen Winterarbeiten hinter die Kulissen
zurlick. Es giltnun, die neue und geraumige Remise als Werkstatte einzurichten. Im Keller miissen
ausreichend Regale errichtetwerden, damitim Laufe des Winters die endgUitige Raumung des alten
Lokschuppensfolgenkann.

J. Bobleter
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Der Vereinskassier bittet um das Wortl

Liebe Mitglieder und Férderer der Museumsbahn, auch ich méchte mich aufdas herzlichste fir Ihre
Unterstiitzung unseres Vereines bedanken. Ich freue mich besonders, dass Sie trotz derallgemein
splrbaren wirtschaftlichen Lage, treu zur Erhaltung der Museumsbahn stehen.

Leider wurdeninletzter Zeit vermehrt Beitrage aufunser Konto tiberwiesen die nichteindeutig einem
Mitglied zugeordnet werden konnten. Ich bitte Sie deshalb, auf allen Zahlscheinen sowie beim
Telebanking unbedingt Ihre Mitgliedsnummer anzugeben. Falls Sie deswegen zu Unrecht eine
Zahlungserinnerung fir das Jahr 2002 erhalten, bitte ich Sie, uns das mitzuteilen.

Durch lhre Beitrage und groRziigigen Spenden haben Sie viel fiir das Uberleben des Vereines
geleistet und notwendige Anschaffungen erst moglich gemacht. Fiir die aktiven Mitglieder istes
ein Ansporn, wenn sie auf die Unterstlitzung so vieler Freunde rechnen kénnen.

Mein Aufruf:

Diesem Heft liegt wieder ein Zahlschein fiir den Mitgliedsbeitrag 2003 bei. Ich danke
lhnen im Namen des Vereines fiir die piinktliche Uberweisung. Im Vereinsjahr 2002 sind
noch einige Mitgliedsbeitrage offen. Bitte beachten Sie den entsprechenden Hinweis auf
Ihrem Zahlschein.

Danke fir lhren Beitrag.
Mit freundlichen GriRen
Ihr Kassier Bernhard Kohler

MITGLIEDSBEITRAG * * * MITGLIEDSBEITRAG

Furdie neudem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder, betragt der Mitgliedsbeitrag Euro 25.-Nach
dem ersten aktiven Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr eingehoben.

Unsere Beitragssatze:
Aktives und unterstlitzendes Mitglied: EUR 25 SFR 40,
Schiiler und Lehrlinge: EUR 10, SFR 1340

Bankverbindungen:

Sparkasse Egg, BLZ 20603, Kto.-Nr. 2000/040226
Sparkasse Lindau, BLZ 73550000, Kto.-Nr. 83899

St. Gallische Kantonalbank, BLZ 78123, Kto.-Nr. 90/2022/3
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Vereinsausflug 2002 - niemand weiss wohin, aber alle wollen mit

"In Zeiten wie diesen, wenn am Bahnhof Bezau GroBbaustelle herrscht und laufend Rechnungen
zu begleichen sind, macht man keinen Ausflug!"

Irgendwie hatten auch alle Verstandnis gehabt, wenn da nicht ein besonderes Datum zu
berlicksichtigen gewesen ware. Unser Obmann, Komm.Rat Hans Meusburger, hat am 20. Juli
Geburtstag. Als Jahrgang 1932 dazu noch einen runden. Im kleinen Kreis wurde beschlossen,
diesen Geburistag méglichst weit weg von seinem taglichen Baustress zu feiern. Deshalb war
weniger das Datum als viel mehr das Ziel héchster Geheimhaltung unterworfen. Auch der
Busunternehmer Pius Fechtig hateisernes Schweigen versprochen. Am Montag, den 15. Juliging
die"Fahrtins Blaue"von Bezau in Richtung Imst, wo die letzten beiden Teilnehmerwarteten. Nach
einer Rastundzuntftigen Brotzeit fuhrte uns der Bus Uber den ,Gerlospass® zum Aussichtspunkt bei
den "Krimmler Wasserfallen" von wo aus das beindruckende Naturschauspiel beobachtet werden
konnte. In Mittersillwurde das Mittagessen eingenommen und eifrigan der leichten Frage iberden
nachsten Programmpunkt geratselt. Die "Pinzgaubahn”, auch als Krimmlerbahn bekannt, fuhr
piinktlichin denBahnhofein undnahm unsere Reisegruppe inrasanter Fahrt mitnach Zellam See.
Hanswarzur Mitfahrtinden Filhrerstand der 600 PS starken Diesellokomotive 2095.02 eingeladen
und vom besonderen Erlebnis ganz begeistert.

Die kurze Rastniitzten die einenzum Spaziergangin den néchsten schattigen Gastgarten am See
und andere zum Besuch der Pinzgaubahn-Werkstatte in "Tischlerhdus!", wo auch jene Diesello-
komotive 2095.01 zu sehen war die bei unserem Jubildumsfestim Augustin Bezau mitgewirkt hat.
Die Geheimniskramerei hat dann nur noch kurze Zeit - bis zum Ortsanfang von Kaprun -
durchgehalten.Dort gibt es namlich das bekannte Hotel "Mihle" das
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von Monika, einer Bezauerin mit internationalem Ruf, geflihrt wird. Nach ihrem, in perfektem
"Walderisch" und einem Schnapsle gestalteten Empfang, istdie Zeitbis zum Abendessen wie im Flug
vergangen. Neugestarktund qut gelaunt, sammelte man sich anschlieRendim "Walderstiible" zum
geselligen Abend.

Dorthatsich, zur Uberraschungfiir das Geburtstagskind, der Vereinschor, begleitetvon Handorgler
Arnold, mit einem hitverdachtigen Schlager vorgestellt. Von da an war es klar, da bahnt sich eine
langere Feier an! Dem Bilderbogen durch das Vereinsgeschehen von Walter, den Solobeitragen
von Irma, Christa und Werner folgte die Uberreichung des von allen aktiven Mitgliedern mit-
finanzierten Geburtstagsgeschenkes und die Gratulation durch Jakobim Namenaller Vereinsmit-
glieder. Werner hatte zu spater Stunde noch einen Extra-Auftritt und nahm in seiner Funktion ais
"Zeremonienmeister" unseren langjahrigen Dampflokflihrer Franz aus Schruns in einer viel
beachteten Rede in die illustre Runde der"Schwarzen Gétter” auf. Auch Monika mitihrer Zither und
den ergreifenden Walderliedern hat sich, wie ihr ganzes Team, sehr um die Abordnung aus der
Heimat bemiht und viel zum Gelingen des unvergesslichen Abends beigetragen.

(Fotos: R. Vith)
Die Betten etwas mehr oder weniger lang beniitzt, hat man sich am Dienstag zum reichhaltigen
Friihstlick und anschlielend zur Fahrtin das "Salzbergwerk Hallein" getroffen. Auf der Heimfahrt
warensichalle einig: Es warein schéner Ausflug und eine, demHans gebiihrende Geburtstagsfeier.
Danke auch dem Pius von Fechtig Reisen, der seine Fahrgaste von der eisernen Konkurrenz gut
betreut und alle wieder sicher nach Hause gebracht hat.
Wir freuen uns aufein nichstes Mal! J. Bobleter

13-
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Besuch bei Kollegen

ImRahmen derzweimaljahrlich stattfindenden Treffen dsterreichischer Touristik- und Nostalgie-
bahnen stellt sich jeweils ein Verein an seinem Betriebsstandort vor und bietet dazu ein spezielles
Tagesprogramm. So kommtunsereins in die weite Welt! Ab dem BahnhofWien-Westerreichtman
ineiner Stunde U-und Schnellbahnfahrt"DAS HEIZHAUS" des 1. Osterreichischen StraRenbahn-
und Eisenbahnclubs in Strasshof. Wer nunannimmt, dass sich das Museum Strasshof dort befindet
wo auch der Bahnhof Strasshof heilt, dem liegt zwangsweise einlangerer Fumarsch in Richtung
der nachsten Station "Silberwald" bevor. Der Bahnhof Strasshof war in den Planungsjahren um
1940 als Drehscheibe und Verkehrsknoten zu denim Dritten Reich einverleibten Landernim Osten
gedachtund auch dementsprechend groft dimensioniert. 1944 wurde erin Betrieb genommen und
hat seither eine wirklich wechselvolle Geschichte erlebt. Bis 1976 war die Zugforderungsstelle
Strasshofdie letzte Dienstelle der OBB, von der aus Dampflokomotiven im planméRigen Verkehr
eingesetzt waren, 1978 wurde sie aufgeldst. Anfangs niitzten einige Eisenbahnfreunde die
Gelegenheitund stellten ihre Museumsfahrzeuge im riesigen Heizhaus ein. Ab 1984 istdaraus ein
lebendiges Museum mit rund 75 Dampflokomotiven und Uber 100 Waggons aller Bauarten
entstanden. Zu sehen sind auch viele Diesellokomotiven und Bahndienstfahrzeuge. Das Jubildum
"150 Jahre Eisenbahnin Osterreich” riickte das Areal 1987 inden Mittelpunkt der Offentlichkeit, als
dort vor groRem Publikum die Fahrzeugparaden abgehalten wurden. Rund 100 aktive Vereins-
mitglieder—der "harte Kern" bestehtaus etwa 20 - kimmern sich zur Zeit umdie Aufarbeitung und
Instandhaltung dergrofien Sammlung. Inzwischen hat Strasshofauch Aufgaben fiirdas Technische
Museum in Wien (ibernommen. Vom 1. April bis 26. Oktober kann von Dienstag bis Sonntag und

(Fotos: Internet)
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an Feiertagen hinter die Kulissen des Betriebes geschaut werden. Die beriihmtesten Maschinen
des Museums tibernehmen oft Fahrten mitorganisierten Nostalgie-Sonderziigen auf 6ffentlichen
Streckenim In- und Ausland.

Tipps und Infos:
Biiro des 1. OSEK, Rotenhofgasse 102, A— 1100 Wien, Tel. Nr. 01/6022196 — 22
Internet; www.heizhaus.com - e-mail: museum@heizhaus.com
Bei unserer Ankuntt in Strasshof am 9. November war mit der 310.23 eine der vom beriihmten
Konstrukteur Gols-
dorf entworfene Pa-
rade-Schnellzuglo-
komotiven der Mon-
archie angeheizt. An
anderen, auf uns
Schmalspurbahner
wie Ungetlime wir-
kenden Maschinen,
wurde fleiBig gear-
beitet. Die Tagungin
den Museumsréu-
menwardemThema
Eisenbahngesetzno-
velle zum § 19 (Herr
Dipl.Ing. Zajic) und
der Buchungsge-
meinschaft Bahn & Schiff (Herr Soukup) gewidmet. Inder anschlieenden Diskussionwurden so
viele Fragen behandelt, dass die zur Sonderfahrt bereitstehende Lokmannschaftimmer vehementer
zum Aufbruch dringen musste. Es war dann auch die 310. 23 die den Zug anfiihrte. Eine
anschlieBend angebotene Spezialfiihrung im Museum mussten wir, der langen Heimfahrtwegen,
leider friihzeitig verlassen. Erfreulich war festzustellen, dass sich der Kreis interessierter Bahnbe-
triebe und Vereine auch um einige Vertreter von Schmalspurbahnen erweitert hat. Zwischen
unserer Museumsbahn und dem néchst teinehmenden Verein aus dem Lungau (Club 760 -
Taurachbahn) klafft aber immer noch ein grolRere Liicke. Gerade in der komplizierter werdenden
Ersatzteilbeschaffung —in Osterreich sollen private Vereine und Betriebsgeselischaften rund 70
Dampflokomotivenim Einsatz haben, ware eine flachendeckende Zusammenarbeit von Vorteil.
Die Treffpunkte fiir 2003 stehen schon fest: Im Friihjahr bei den "Steirischen Eisenbahnfreunden”
(StEF) in Graz und im Herbst bei den "Nostalgiebahnen in Karnten" (NbiK) in Klagenfurt.
Walter Schéch
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NEUBAU REMISE MUSEUMSBAHN - BREGENZERWALDBAHN

Lix Diphing Wilbinger 484 10043 5514 2473
" Helmut @,AILQQAQ ARCHITEKT  A-6870 Bezau £0043 5514 24733 helmut@batiogg.at

- Dipling. W|NKEL Eggbiihel 333 10043 5518 24091
Richard  ouecomenamn  ARCHITEKT — A-8881 Mellau 10043 5518 24094 arch winkelc@cable vol at

100 Jahre Bregenzerwaldbahn

Lokparade am 3. August 2002 mit 5 Lokomotivgenerationen
Von links: HF C (1951 — 1980) 2091 (1928 — 1982) Uh ( 1928 - 1948) U (1902 — 1950) 2095 (1360 — 1980}
(Foto: A. Baron}

Die Diesellok Hilde an einem schonen Sommeriag bei ihver Lieblingsbeschdftigung -
dem Verschub. (Foto: Vereinsarchiv)
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Am3.und4. August2002 galtes "100 Jahre Bregenzerwaldbahn"zu feiern. Unser Vereinmitdem
selben Namen hat sich sehr bemiiht, zum Gedenktag an die einst von unseren Vorfahren unter
groRen Entbehrungen gebaute Schmalspurbahn von Bregenz nach Bezau, ein Bild iiber die
wechselhafte Geschichte zu bieten. Wie unsere Mitglieder und Leserwissen, sind die Dampfloks U
25, Uh 102 und die Dieselloks HFC 130 (Hilde) und 2091.08, somit vier der mafRgeblich bei der
Bregenzerwaldbahn eingesetzten Loktypen, in betriebsbereitem Zustand im Besitz der Museums-
bahn.

(Foto: Vereinsarchiv )
Waslagalsonaher, als die Moglichkeitzu erkunden, ob 22 Jahre nach dem Abtransportderjiingsten,
600 PS starken Diesellokgeneration der Reihe 2095 (im Bild die 2095.05am 10. November 1980
auf der Schwarzachtobel-Strale unterwegs in Richtung Kennelbach), wieder eine, wenigstens
leihweise, nach Bezau gebrachtwerdenkonnte. Die langwierigen Bemiihungenwaren schlussendlich
von Erfolg gekrént. Das ist aber eine andere Geschichte.

Schonam Freitag, den 2. Augustwaren auffallend viele Leute im Bahnhofsgelénde anzutreffen. Alle
hatten Kameras umgehangtund verfolgten dieim Vorbereitungsstress stehenden Museumsbahnler
auf Schritt und Tritt. Gewartet wurde auf einen schweren Mobilkran und den fiir Vormittag
angekiindigten Sondertransport mitder 31 tschweren Diesellokomotive aus Zellam See. Umstande
die im Heft noch néher beschrieben werden, haben Stunde um Stunde vergehen lassen, bis es
gegen Abend so weit war.

-18 -
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2. August, in Bezau, Kran und LKW suchen den glnstigsten Standort (Foto: W. Schéch)

(Foto: P. Straufi)
3. August 2002, letzte Lagebesprechung, jetzt kann es losgehen. Beim Jubildum war auch der
Fussballclub Bezau eingebunden derunsindankenswerter Weise die groe Arbeit mitdem Festzelt
und der Bewirtung abgenommen hat.
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Einattraktiverundummehralsdasdoppelte als
annormalen Betriebstagenausgedehnter Fahr-
plan wurde erstellt und dem Waliter als Fahr-
dienstleiterin Verantwortung (ibergeben. Nicht
fehlen durften an beiden Tagen die Fotoziige mit
der in der Ursprungslackierung besonderes
Aufsehen erregenden Diesellokomotive
2095.01. BeibestenLichtverhaitnissenwurden
jede Menge Fotohalte geboten. Am Samstag

warensie sobegehrt, dass
beieinem Teilderin Scha-
ren angereisten Fotogra-
fen und "Paparazzis” wie
zuSchwarzmarkizeitenein
Handel um Filmmaterial
einsetzte. Vomgeduldigen
Zugpersonalhabensiezu-
letztnochgute "Betragen-
Noten" erhalten, was er-
fahrungsgemaf nichtim-
mer der Fallist. (Fotos: A.
Baron)

Die Dampfiok Uh 102 auf
dem Wegzur Loktaufe.
(Foto: J: Dirnitzhofer )
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(Foto: E. Zehrer)

Eine gemischte Runde stellte sich vorder Uh 102dem Fotografen: V. links: Herr Biirgermeister Anton
Wirth aus Andelsbuch, Jakob Bobleter, Vereinsobmann Komm.Rat Hans Meusburger, Lokpatin
Frau Britta Schafer aus Derdingen-Flehingen, Frau Blrgermeisterin Anna Franz aus Bezau und
Herr Landesrat, Ing. Erich Schwérzler.

.Efl e \‘%ﬁ»;’,;’hf

Doppeltraktion mitder geschmiickten Uh 102 am Samstag, den 3. August beider Sporeneggbriicke
(Foto. W. Schéch)
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Am Sonntag, 4. August, dem Jubildumstag, stand dann die 100 jahrige Geburtstagslok U 25 und
eine Feierstunde im Mittelpunkt. Der grofle Fahrgastansturm an beiden Tagen hat dazu gefihrt,
dass der Fahrplan kurzerhand auller Kraft gesetzt werden musste und die Zlige - bis zu 14 pro
Tag - praktischim Pendelbetrieb verkehrten. Ein Dank gebiihrt auch Ernst mit seinem Team, der
inmonatelangerKleinarbeit viele Sachspenden fir die Tombola zusammengetragen hatund sieam
dauernd belagerten Stand an die Gewinner ausgeben konnte.

Alles in allem ist das Festwochenende zu einer, von der Fachpresse und anderen Medien
hervorragend bewerteten Veranstattung geworden, die lange nicht mehr zu Uberbieten sein dirfte.
Andieser Stelle richtenwireinen Dank, verbunden mit Hochachtung an das voll geforderte Personal,
dasbesondersdurchdie eingeschobenen Ziige praktisch pausenlos im Einsatzwar und durch seine
Umsichtaucheinen unfallfreien Verlauferreichenkonnte. Danke auch an die rund 4.000 Besucher
und Fahrgaste.

W. Schoch u. J. Bobleter

Diesellok 2095.01

Die ersten Kontakte mit Verantwortlichen der OBB waren wenig ermunternd. Zwar hatte man dem
Verein die bis 1980 im Bregenzerwald eingesetzte Diesellokomotive 2095.07 kostenlos zur
Verfigung gestellt. Der Beisatz aber, dass uns die Transportkosten von Gmiind im Waldviertel und
zurlick plus Lokfiihrerstunden in Rechnung gestellt worden wéren, hat die Idee schnell ins Reich
der Utopie verbannt. Uns aber hat die damit verbundene Abwertung des Jubildums nicht ruhen
lassen. Durch persdnliche Kontakte konnte ein guter Drahtzur Pinzgaubahninstalliertwerden. Dort
ware manuns sehrentgegengekommen und hétte die Diesellokomotive 2095.01 eigens aus dem
laufenden Befrieb abgestellt. Auch die daraufhin mitallen Beteiligten ausgehandelten Transport-und
Krankosten haben sich um rund 2/3 reduziert. Unsere Geldbdrsen waren aber auch da noch
Uberfordert. Es verging eine lange Zeit der Ungewissheit, bis aus dem Mitgliederkreis drei
Sponsoren gefunden werden konnten. Dankend hervorgehoben wird in diesem Zusammenhang
Herr ErnstBaum aus der Schweiz, der mit seinem grofiziigigen Betrag den endgultigen Ausloser
fireine diese echte Sensation gedriickt hat.

Durch ein Versehen bei der Auswahl des Transportwagens entwickelte sich die Aktion allerdings
zur Nervenprobe. Die Uberhdhe der Lok richtete wahrend der Fahrt ehrere Schaden an der
Oberleitung an, die sich auf der Arlbergstrecke besonders hauften. Der Waggon wurde am
Donnerstag Abend, 1. August, am Bahnhof Langen am Arlberg abgestellt und eine Weiterfahrt,
weder vor noch zuriick, war nicht mehr maglich. So sind die Telefone am Freitag, den 2. August
heil gelaufen. Die Firmen "Mobilkran” und "Bautrans", beide aus Lauterach, reagierten erfreulich
flexibel und dirigierten ihre teils anderweitig eingeplanten Fahrzeuge nach Langen um wo wir in
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Zusammenarbeit mitdem sehrhilfsbereiten Bahnpersonal, ein uerstschwieriges Unterfangen zu
l6sen hatten. Da im Bahnhof kein Abstellgleis mehr existiert, mussten immer wieder Zugpausen
abgewartetund Fahrieitungen stromlos geschaltetwerden, umdie Lok aufden StraRentransporter
zusetzen.

B e = . 7
Das Bild mit der 2095.01 vor dem Lokschuppen in Bezau stammi nicht aus den 60iger
Jahven, sondern.... richtig, vom 3. August 2002 wnd wird durch den in absehbarer Zeit erfol-
genden Abbruch, nicht metw zu wiederholen sein. (Foto: C. Engel)

Mehrere Versuche schlugen fenlbises am Nachmittag doch noch gelungen ist. In Bezau muss sich
dererwartete Sondertransport inzwischen wie ein Lauffeuer verbreitet haben, da die Umsetzung
vom Tiefladeraufdas Gleis durch die Fa."Scheffknecht Kran® aus Lustenau weit mehrals Hundert
Zaungaste angelockt hat. Die einbrechende Ddmmerung hat leider keine guten Fotos mehr
zugelassen. Der bis vor zwei Jahren in Osterreich zu diesem Zweck verwendete Waggon der OBB
hatkeine Revision mehrerhalten und so ist fiir den Riicktransport ein neues Problem entstanden.
Kurzzeitig wurde sogar der Stralientransport nach Zell am See in Erwégung gezogen, was die
Frage aufwirft, obes da nichteine bessere Losung geben kdnnte. Gefordertsind alle Schmailspur-
bahnen, auch die privaten und Vereine. Von Mannheim ist dannein Speziaiwaggon am Gliterbahn-
hof Wolfurteingetroffen und hatdie, in Eisenbahnerkreisen international zum "Star" aufgestiegene
Diesellokomotive wohlbehalten zuihrer Stamm-strecke zurlick gebracht.

C. Engel

-253-



Wilderbitnle

Foto: R. Feurstein

Allen unseren fHitgliedern, Freunden und Forderern
ein frofes Fest und ern gutes neues Jahr 2003,
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