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"Fahr meor no a klale..."

Wer kennt es nicht, dieses Lied vom Walderbahnle, das all
seine Schwachen in liebevoller Weise aufzahlt bzw. besingt.
Beinahe ware es nicht mehr mdglich, dieses Lied zu singen,
wenn da nicht einige beherzte Leute am Werk gewesen
waren, die nach den wirtschaftlichen und elementaren Schwie-
rigkeiten - die zum Auflassen des dffentlichen Fahrbetriebes
auf der Bregenzerwaldbahn-Trasse gefiihrt haben - sich nicht
beirren lieflen und so noch einen Teil des Bahnle-Betriebes
retteten.

Vor 100 Jahren war also das grof3artige bautechnische Werk
entlang der Bregenzerache gebaut, sodass ein bis dahin
unbekannter Giiter-und Personenverkehr aufdem Schienen-
weg in den Bregenzerwald stattfinden konnte. Auch damals waren es einige unbeirrbare
Manner des Bregenzerwaldes, die in dieser ErschlieBung Impulse fiir das wirtschaftliche Leben
im Bregenzerwald sahen. Zumgrofen Eréffnungsfestin Egg schrieb Gebhard Wélfle ein langes
Gedicht, in dem er die Angste und die Hoffnungen fiir die damalige Zukunft schilderte.
Besonders in Erinnerung blieb der letzte Vers:

"Meor ehrod das Ault, meor griiozod das Nii-und blibod Us sealb und dor Hoamat trii".

Wenn auch seitden Anfangen der Bregenzerwaldbahn viel Neues in die Region gekommenist,
so gewinnt doch die Erhaltung der Bregenzerwaldbahn als Museumsbahn, aber auch der
Bregenzerwaldbahntrasse durch die Achschiuchtimmer mehr an Bedeutung. Wir hoffen, dass
diese Erhaltung, mindestens in der jetzigen Form gelingt und die Nutzbarmachung und das
erlebbare dieser Einrichtungen bleibt.

Dazu braucht es nach wie vor viele Idealisten, die mit Herz und Hausverstand zu dieser Sache
stehen. Ich méchte an dieser Stelle aber auch all jenen danken, die sich bisher fiir den
Weiterbestand der Walderbahn, aber auch der Bahntrasse, in selbstloser Art und Weise
eingesetzt haben. Dies ist auch ein Dienst an der Region und an der Heimat, der von manchen
zwar belachelt, abervon sehrvielen auch lobend anerkanntwird. Ichwiinsche dem Walderbahnle
noch viele unfallfreie Kilometer und Jahre, dem Personal den notigen Ehrgeiz und die dazu
gehdrende Freude sowie allen Entscheidungstragern den erforderlichen Mut zur Erhaltung
dieses historischen Bauwerkes.

Fir die Regionalplanungsgemeinschaft Bregenzerwald
Obmann, Josef Moosbrugger

Geschdatzte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Im letzten Jahr hat unser Verein sehr groRe Ziele ins Auge gefasst, die auch noch in den
folgenden Jahren ihre Auswirkungen zeigen werden. Bei der wohl kleinen "Kerntruppe", die mit
viel Liebe zuihrer Museumsbahn jedes Wochenende vom friihen Morgen bis zum spaten Abend
umdie Erhaltung der Strecke und Fahrzeuge und um die Gewahrleistung der Sicherheitbemiiht
ist, mdchte ich mich als erstes recht herzlich bedanken. Es bedeutet fur uns Verpflichtung und
Selbstverstandlichkeit, um den steigenden Fahrgastzahlen und den Erwartungen der Vereins-
mitglieder Rechnung zu tragen.

In der vergangenen Saison konnten wir wieder einen neuen Fahrgastrekord verbuchen, was
uns neuerlich beweist, dass die Museumsbahn zu einem fixen Zielim Tourismus geworden ist.

Die frihsommerlichen Temperaturen vom Marz dieses Jahres haben es ermdglicht, dass
bereits 480 Schwellen ausgetauscht werden konnten. Damit kann die Sicherheit auf der
Bahnstrecke weiterhin gewahrleistet werden.

Erfolgreiche Sanierung der Dampflok Uh 102

Eine Genugtuung ist sicher die abgeschlossene Sanierung der Dampflok Uh 102. Wie die
neuesten Probefahrien gezeigt haben, konnte zusammen mit unserem Lokfiihrerkollegen
Franz Fiel und seinen Helfern vom Verein die Behebung verschiedener Steuerungsprobleme
zu einem guten Ende geflihrt werden.

An die geschatzten Kolleginnen und Kollegen!

In der Hoffnung, dass wir in dieser Saison neben den Anstrengungen des Fahrbetriebes auch
noch bei unseren Bauvorhaben — die im Heft noch naher beschrieben werden - so viel als
méglich selbstbewaltigen kénnen, sehe ich den kommenden Monaten mit Zuversichtentgegen
und méchte Euch schon jetzt fur die Mitarbeit herzlich danken.

Ich darf auch alle Vereinsmitglieder wieder bitten, uns weiterhin mit ihrem finanziellen Beitrag
zu unterstutzen und den groflen Vorhaben die Treue zu halten. Sie tragen viel dazu bei, dass
wir den Verpflichtungen gerecht werden kénnen.

Einen WillkommensgruB richte ich an die neuen Vereinsmitglieder. Erfreulicherweise haben
sich zwei davon als aktive Mitstreiter eingestellt und bereits in der vergangenen Arbeitswoche
im Mai ihre Tatkraft unter Beweis gestellt.

'
L3



Bahnhofverbauung
—neue Herausforderungen durch die Umstrukturierung des Bahnhofareals in Bezau

Durch die Abtrennung von rund 3.000m? Grundan-
teilim Ostlichen Bahnhofsgeléande missen gréfere
Flachen flr die Museumsbahn neu konzipiert wer-
den.

Fir die Umfahrung der Zugsgarnitur nach ihrer
Einfahrt auf dem Hauptgleis waren bisher samt
Weiche rund 40m Gleislange erforderlich. Dieser
: A, Platz steht aus den bekannten Grinden schon in

(Foto: F,  Meusburger) absehbarer Zeit nicht mehr zur Verfiigung. Mit viel
Kopfzerbrechen und guten Ideen wurde eine — zumindest bei keinem Eisenbahnbetrieb in
Osterreich - vorhandene Neuheit konzipiert und erbaut, die der Funktion einer Weiche voll
entspricht und dem Grundgedanken — den noch zur Verfligung stehenden Platz so gut als
méglich zu niitzen — ohne Abstrich gerecht wird.

Von links: Als Konstrukteur hat sich Walter Meusburger — Inhaber der Fa.
Meushurger-Fahrzeugbau, besonders ins Zeug gelegt und dem
Hauptverantwortlichen in der Fertigung, Christof Gasser, ist die Anlage fast ans
Herz gewachsen. Vereinskollege Walter Kiinz hat die umfangreiche
Elektroinstallation ausgefihrt und der Obmann, Komm.Rat Hans Meusburger als
Vater der lIdee, hat den mit seiner Energie betriebenen Motor von den ersten Skizzen
bis zur [Inbetriebsefzung stets auf Hochtouren gehalten
(Foto. Hollenstein )
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Soistdie "Schiebebihne” zu einer einmaligen und vielbestaunten Attraktion im Bahnhof Bezau
geworden woflr allen Beteiligten, auch den Gleisbauern vom Verein, recht herzlich gedankt
sein soll.

Nach einer Verschnaufpause
die eigentlich keine war, wur-
de bereits das zweite Bauvor-
haben in Angriff genommen.
Die 6 Tage dauernde Arbeits-
woche mit durchschnittlich
. 10-12Teilnehmern hatknapp
L ausgereicht, umdas 100 Jah-
#= re alte Frachtmagazin am
Bahnhof Bezau abzubrechen
* und das anfallende Abbruch-
holz ofenfertig zu zerkleinern
und zu lagern. Ein Bagger hat
auch gleich die Rampe abge-
tragen.

(Fotos: R. Feurstein)

Das seit 1991 bestehende
und inzwischen respektlos
nurnoch das "alte” Flugdach
genannt, stehtseit Ende April
auch nicht mehr.

Esmusste so schnellgehan-
deit werden, um die immer
noch ungewisse Zeitbis zum
Abbruch des alten Lok-
schuppens nicht ungeniitzt
verstreichen zulassen. Leicht
hétte es namlich passieren
kénnen, dass wir in Sachen Werkstatte eine Zeit lang ohne Dach (iber dem Kopf auskommen
hétten missen. So ist nun der Platz fiir das neue Mehrzweckgebaude gegeben.

Die Anforderungen an eine Remise und Werkstatte wurden im Kollegenkreis ausfiihrlich
besprochen und diskutiert. Unser Architekt Dipl.Ing. Helmut Batlogg hat sie schon vor Monaten
zu unserer volisten Zufriedenheit in Plane umgesetzt und kiirzlich der Baubehdrde vorgelegt.
Am 23. Mai 2002 konnte die Bauverhandlung abgehalten und die Baubewilligung erreicht
werden.
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Baudaten: 350 m?Flache im Erdgeschoss als Abstellplatz und Reparaturflache
300 m? zu Lagerzwecken und Montiergruben unterkellert
34 m? flir die 6ffentliche Toilettenanlage
46 m? Sozialraume fiir die Mitglieder und Vereinsbiiro im Obergeschoss

Kosten: Ca. 500.000 EURO, 50 % davon missen vom Verein finanziert werden.

Geschatzte Mitglieder, Freunde und Gonner!

Ich hoffe fest, dass auch unser neuestes Bauvorhaben bei Ihnen auf Verstandnis und
Unterstlitzung st6lt und bedanke mich recht herzlich dafir.

100 Jahre Bregenzerwaldbahn

Gerne nehmen wir das Jahr 2002 zum Anlass, die mit der Vereinsgriindung beabsichtigte
Erinnerung an die ehemals wichtigste Verkehrsader in den Bregenzerwald in besonderer Form
zu feiern. Die lange und wechselvolle Geschichte der Bahn istin der Zwischenzeit in mehreren
Blichern, Filmen und Schriftenreihen recht eindrucksvoll dokumentiert worden. An den beiden
Festtagenim August soll eine noch breitere Offentlichkeit erreicht werden, damitihre unbestreit-
bare Leistung fir die Wirtschaftsstruktur im Bregenzerwald auch mehr als 20 Jahre nach der
Einstellung gebiihrende Anerkennung findet. Ich lade die werten Vereinsmitglieder und alle
Leser jetzt schon recht herzlich ein, uns in Bezau zu besuchen und das grofie Jubildum
mitzufeiern. Das Programm zum Jubilaum finden Sie im Heftinneren.

Mein groRter Wunsch fir die "besondere” Saison 2002 aber ist ein freundliches Miteinander und
vor allem, eine unfallfreie Zeit.

Mitgliedsbeitrag

Das neue Jahr ist schon fiinf Monate alt. Bei der Durchsicht der Mitgliederkartei musste leider
festgestellt werden, dass einige Mitgliedsbeitrage fir 2002 noch nicht eingetroffen sind. Wenn
Ihrem neuen Info-Heft ein Zahlschein beigelegt ist, bitte ich Sie, den falligen Mitgliedsbeitrag
bald zu Uiberweisen, wofiir ich Ihnen im Voraus herzlich danke.

Zuletzt wiinsche ich allen Mitgliedern und Lesern unserer Info-Broschiire Nr. 25 viel Vergniigen
beim Lesen. Ein wesentlicher Teil ist der Geschichte der Walderbahn gewidmet. Wir hoffen,
dass auch fir Sie interessante Details und lhnen vielleicht unbekannte Fotos (ber die
wechselvolle Geschichte vor, wahrend und nach dem Bau der Bahn dabei sind und freuen uns
auch immer, wenn Sie darauf antworten oder eine Anregung einbringen.

Ihr Vereinsobmann
Komm.Rat Hans Meusburger
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1902 - 2002
100 Jahre Bregenzerwaldbahn

Einladung
zum Jubilaum am 3. und 4. August 2002 in Bezau
Festprogramm

Samstag, den 3. August
Taufe der Dampflok Uh 102

Ab 10.30 Uhr - Festbewirtung und Ausstellung tiber die wechselvolle
Geschichte der Bregenzerwaldbahn
Sofortgewinne bei der groBen Tombola
Zugfahrten um 11.00/12.15/14.00/ 14.15/ 16.00 Uhr
Ab 13.00 Uhr - Stimmung und Unterhaltung mit der Eisenbahnermusik
Feldkirch und Armin Bell
13.30 Uhr - Taufe der Dampflok Uh 102
14.00 Uhr - Festzug mit der Uh 102
Fur die kleinen Besucher zieht die Gartenbahn ganztagig inre Runden

Sonntag, den 4. August

Jubildumstag

10.00 Uhr - Frihschoppen mit der Biirgermusik Bezau und Ausklang mit
den Kanzele-Buaba, grolte Tombola
Ausstellung Uber die wechselvolle Geschichte der Bregenzerwaldbahn
11.00 Uhr - offizielle Jubilaumsfeier
Zugfahrten um: 12.15/14.00/ 14.15/16.00 Uhr
14.00 Uhr Festzug mit der Jubilaums-Dampflokomotive U 25
Ganztagig Fahrten mit der Gartenbahn

Wir freuen uns auf thren Besuch!
Programméanderung vorbehalten
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Aus dem Vereinsarchiv ...

Der neue Niederbord-
wagen - BWB 223. Aus
dem Hochbordwagen
(O/s 61580) der
Mariazellerbahnistinder
Werkstatte der Fa.
Meusburger Fahrzeug-
bau ein moderner und
robuster Arbeitswagen
mit kippbaren Metall-
bordwénden und Blech-
boden geworden.

(Fotos: R. Feurstein)

Gruft vom Nikolaus
anden Frihling...!

Am 16. Marz drehte
der SWR fiir die Sen-
dung"StralRe derLie-
der" einen Beitrag
tiber die Nikolaus-
fahrtenderMuseums-
bahn. Die Ausstrah-
lungerfolgtam7.De-
zember 2002,
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Die Bregenzerwaldbahn
Geschichtlicher Uberblick zur Entstehung der schmalspurigen Lokalbahn Bregenz - Bezau

Aus Anlasss des 100-jahrigen Jubilaums der Bregenzerwaldbahn soll an die Entstehung des
einst bedeutenden Schienenweges erinnert werden. Der nachstehende Aufsatz bezieht sich
auf die auszugsweise und gekurzte Wiedergabe eines Beitrages von Ing. Lothar Beer,
enthalten im "Bregenzerwald-Heft" (Jahrgang 20 — 2001) des Heimatpflegevereines Bregen-
zerwald. Detaillierte Angaben zur Bahngeschichte, wie u.a. Stellungnahmen zum Bahnbau und
dem Projekt einer Verlangerung der Bahn in den Hinterwald sind im oben erwahnten Original-
beitrag angefihrt.

(Anmerkung der Redaktion, J. Bobleter.)

Von den Anfangen des Eisenbahnbaues

Seit der Eroffnung der Bregenzerwaldbahn ist ein Jahrhundert vergangen. Eine Zeit, in der
gewaltige Umwalzungen stattfanden, die mitdem Aufkommen des Individualverkehrs auch das
Verkehrswesen betrafen. Die einst mit grofiem Einsatz und Pioniergeist von unseren Vorfahren
errichtete schmalspurige Lokalbahn in den Bregenzerwald veranderte die Verkehrsstruktur in
der grofiten Vorarlberger Talschaft.

Ab etwa der Mitte des 19. Jahrhunderts begann mit dem Bau von Eisenbahnen ein neues
Zeitalter. Die Eisenbahnen als "mobile Maschinen" fiihrten zu einem bisher unbekannten
Erleben von Raum und Zeit. Das ehemalige Kronland Vorarlberg war durch seine geografische
Lage — der Arlberg trennt das Land vom dsterreichischen Mutterland — am Eisenbahnbau, der
vorwiegend von der Reichshauptstadt Wien ausging, erst spat beteiligt. Im Gegensatz dazu
forderten die deutschen Nachbarlander Bayern und Wirttemberg schon frilhzeitig den Bau von
Schienenwegen, vor allem an den Bodensee, um von hier aus Uber die Schweiz und die Alpen,
Italien zu erreichen.

Die Entwicklung in den angrenzenden Regionen hatte auch fir Vorarlberg nachhaltige
Auswirkungen aufdas Verkehrswesen. Hier war es vor allem der Feldkircher Unternehmer Carl
Ganahl, der als treibende Kraft unermUdlich fur den Vorarlberger Eisenbahnbau eintrat. Nach
langjahrigen Verhandlungen und Vorarbeiten konnte schliefllich um 1870 mit dem Bau der
Vorarlberger Bahn begonnen werden. Bereits ab 1872 ermdglichte die "k.k. privilegierte
Vorarlberger Bahn" eine Verbindung zu den angrenzenden Regionen Bayerns und der Schweiz
im Norden und Westen unseres Landes. Expertenstreitigkeiten und politische Meinungsver-
schiedenheiten verzdgerten vorerst den Bau der Arlbergbahn, die erst nach deren Fertigstel-
lung ab 1884 den Anschluss an das dsterreichische Bahnnetz und hiermit in den Wirtschafts-
raum der Donaumonarchie herstellte.

In Osterreich wurde der Bau von Schienenwegen in landliche Regionen durch eigene Lokalbahn-
gesetze gefordert. Um einfache und kostenglinstige Anlagen zu verwirklichen, entstanden
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diese vielfach als Schmalspurbahnen mit einer Spurweite von 760 mm. Erstmals bewahrte sich
die Osterreichische Schmalspur beim Bau des umfangreichen bosnischen Eisenbahnnetzes.

Verkehrswege in den Bregenzerwald

Bis zum Bau von Straften filhrten Saumpfade vom Rheintal Uber HShenrlcken in den
Bregenzerwald. Einer der bedeutensten Ubergange war die Lorena zwischen Alberschwende
und Schwarzenberg. Abzweigend von der Salzstralie bei Oberstaufen fiihrte ein weiterer Pfad
in den Vorderwald und weiter nach Egg. Erst gegen Ende des 18. Jahrhunderts wurde von der
Landammannschaft des hinteren Bregenzerwaldes der Bau von Fahrwegen beschlossen. Um
die Vorherrschaft (iber den Verkehr in den Bregenzerwald zu erlangen, veranlasste die Stadt
Bregenz Vorerhebungen fiir den Bau einer Achtalstralie.

Erste Bahnprojekte

Zeitgleich mit der von Bregenz vorgeschlagenen Achtalstrafle kam vom Bregenzerwald die
Idee einer Pferdeeisenbahn von Reuthe nach Bregenz. In der denkwUrdigen Zusammenkunft
der am StralRenbau interessierten Gemeinden (1870) konnte Bezirksforster Johann Koderle
aus Bezau die Versammiungsteilnehmer mit dem Projekt einer "Locomotiveisenbahn" von Au
nach Bregenz iiberzeugen. In der von ihm verfassten Denkschrift wurden die technischen
Verhéaltnisse eingehend geschildert und die Trassenflhrung im Achtal erortert.

"... Flr die Bahntrasse wirde sich auch das trockenere und feste Ufer besser als das
schattenseitige, nassere, eignen. Allerdings wiirde das linksseitige Ufer Vorteile fiir die Anlage
der Stationsplatze bieten. Ferner wird das linksseitige Ufer von der Achstromung kaum
angegriffen. ... Im Vorblick auf die spatere Entwicklung des Erzabbaues am Niederer bei
Andelsbuch ware die Trasse gegenlber der Schwarzenberger Seite vorzuziehen...". In Bezau
war die Station in Ellenbogen geplant, wo auch die Gemeinden Reuthe und Bizau bedient
wiirden. Bei der Anlage der Station Mellau war der Frachtumschlag der zu Dornbirn gehérenden
Alpen zu berlcksichtigen. Auflerdem hat Mellau "... vortreffliche Kalksteine und mehrere
schone Marmorsorten, die ins Gewicht des Guterverkehrs fallen diirften.” Die weitere Linien-
fuhrung war entlang der Hirschlitten Uber Hirschau nach Schnepfau vorgesehen. Die anschlie-
Rende Trasse durch den Auer Wald - die im wesentlichen entlang der StralRe verlaufen sollte
- endete knapp vor Au im sogenannten "Waldele".

In einer Anmerkung wurden vom Verfasser der Denkschrift mehrere Trassendnderungen
vorgeschlagen. Unter anderem wurde als Variante angeregt, die Bahntrasse tiber Bizau und in
einem Tunnel unter der Schnepfegg nach Schnepfau zu flhren. Um Kosten einzusparen, sollte
vor allem das im Bahngebiet vorhandene Baumaterial genutzt werden.

Ein bedeutendes Transportgut flir die Achtalbahn war das im Bahngebiet reichlich vorhandene
Holz. Mehrere neue Sagewerke entlang der Ache kdnnten dem Holzexport zu den Bretter-
markten in Deutschland und Frankreich dienen.

Bisher wurde das Blockholz in der Regel auf der Bregenzerache in den Bodensee getriftet,
wobei relativ hohe Verluste entstanden. Auch die Transportkosten der abbauwurdigen
Braunkohlelager im Wirtatobel konnten per Bahn wesentlich verringert werden.

Uber den zu erwartenden Personenverkehr wurde in der Denkschrift vermerkt, dass jahrlich
mehr als 20.000 Personen die Bahn zu Einkdufen, Arzt- und Behérdengangen benlitzen
wirden.

Schon damals stand die Bevdlkerung nicht geschlossen hinter dem Bahnprojekt. Bei einer
Volksversammlung im Janner 1871 in Au hatten die Gegner ein weiteres mal die Ubermacht,
da sie durch die Bahn eine Veranderung der Sitten und Kleidertracht befiirchteten.

Planung einer Lokomotiveisenbahn durch das englische
Unternehmen Pover, Crowley & Comp.

Bei dem 1872 vom Bahnbauunternehmen vorgelegten Projekt wurden die Kosten flr den
Bahnbaumit2,523 Mio. Gulden veranschlagt. Das Unternehmen gewahrleistete die Bereitstel-
lung der Betriebsmittel und die Fihrung von zwei Zugpaaren pro Tag. Obwohl man durch die
Bahn wirtschaftliche Vorteile erhoffte, lehnte die Mehrzahl der Bevdlkerung den Bau wegen
kaum erfiillbarer Forderungen ab. (U.a. unentgeltiiche Ubergabe des Bahnareals, 30-jahrige
Steuerfreiheit, Baukostenbeitrag in Hohe von 300.000 Gulden). Das Scheitern des Bahn-
projektes bestarkte die Stadt Bregenz ereut, die Achtalstrafie zu verwirklichen. Infolge des
hohen, finanziellen Aufwandes, der in keinem Verhaltnis zum erwarteten Vorteil stand, konnte
jedoch vom zustandigen Ministerium keine Zusage flr den Stralenbau erreicht werden.

Beginn einer neuen Ara

Weitsichtige Personlichkeiten (Josef Huter, Birgermeister von Bregenz, Carl Veith, Bankier in
Bregenz, Conrad Dorner, Gemeindearzt in Hittisau, Josef Nubaumer, Lingenau, Jodok Fink,
Reichsrat und Gemeindevorstand in Andelsbuch, Franz Josef Feuerstein, Bezau und Ing.
Franz Moldenhauer, Wien) richteten ein "Ansuchen um Vornahme technischer Vorarbeiten fiir
eine schmalspurige Lokalbahn" an das Handelsministerium. Die diesbezlgliche Genehmigung
wurde im Herbst 1891 erteilt. Nach Ausarbeitung des Bahnprojektes erfolgte zwei Jahre spéter
die Trassenrevision. In der politischen Begehung des Jahres 1897 wurden Einsprliche von
Gemeinden und Anrainern erfasst und nach Mdglichkeitin den Detailplanungen berucksichtigt.
Vom Bahnbau erhoffte sich der Bregenzerwald grofie Vorteile fiir Industrie und Gewerbe sowie
den Fremdenverkehr. Neben der Wertaufstockung der Grundstiicke und Erhdhung des
Viehbestandes sollte sich mit der Belebung der Wirtschaft auch die Beschaftigungsmdglichkeit
fiir heimische Arbeitskrafte verbessern. Noch in der Planungsphase wurde die Bahn von
konservativen Kreisen als Gefahr fur Sitte und Ordnung angesehen.
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Die Griindung der Bregenzerwaldbahn AG

Die Konzession zum Bau und Betrieb der schmalspurigen Lokalbahn von Bregenz nach Bezau
wurde am 11.8.1899 erteilt und auf 90 Jahre festgelegt. Zur Sicherstellung der laufenden
Tilgungsquoten sowie einer jahrlich 4%igen Anleihenverzinsung gewahrte der Staat auf
76 Jahre einen jahrlichen Reinertrag von 89.000 Guiden.

Auf Grund der Konzessionsbestimmungen wurde den Konzessionaren die Bildung einer
Aktiengesellschaft zugestanden. Das neu gegriindete Unternehmen "Bregenzerwaldbahn AG"
hatte den Firmensitz in Wien. Die flr den Bahnbau bendtigten Finanzmittel betrugen laut
Kostenvoranschlag etwa 2,5 Mio. Kronen. Vom Eisenbahnministerium wurde der Auftrag zum
Bau der Bahn an die Firma Tscholl, Roos, Lébel, Wicker und Rund vergeben.

)

Bahnbau in schwierigem Geldnde.... Die Trassenfilhrung im Achtal erforderte zum
Schutz gegen Hochwasser und Hangrutschungen zahlreiche Ufer- und Stitzmauern,
(Foto: Vorarlberger Landesmuseum)

Um die kurze Bauzeit von zwei Jahren einhalten zu konnen, kamen bis zu tausend Arbeiter —
vorwiegend aus dem Trentino, sowie aus Slowenien, Kroatien und Ungarn - auf die Baustellen.
Fremde Arbeiter waren fiir den Unternehmer billige Arbeitskrafte, deren Lohne oft am Rande
des Existenzminimums lagen. Die Wohnung der Bauarbeiter machte einen orientalischen
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Eindruck, denn diese bestand Uberwiegend aus einem Zelt, das mit Rasen und Strohgeflecht
bedeckt war. Uber weitere Lebensgewohnheiten berichtete u.a. das Vorarlberger Volksblatt:
".... Die Nahrung soll meist Speck, die Labung in Schnaps und die Erholung im Paprikakauen
bestehen....". Besonders an Zahltagen gab es in den abgeschiedenen Baracken im Achtal
Konflikte wie Messerstechereien und Krawalle, von denen aber die Bevélkerung nicht betroffen
war.

Verhehrende Unwetter verursachten wahrend der Bauzeitim Jahre 1901 ein Hochwasser, das
die neuen Bauwerke im Achtal groBteils zerstorte. Das Bauunternehmen war daher gezwun-
gen, im Janner 1902 - kurz vor der Fertigstellung des Bahnbaues — den Konkurs anzumelden.
Die unzufriedenen und aufgebrachten Arbeiter wurden von Militar und Gendarmerie bewacht
um Ruhestorungen zu vermeiden. Unter staatlicher Leitung und mit geringerem Arbeiterstand
wurde der Bau weitergefuhrt und bis September 1902 abgeschlossen.

i“’"a

Die Bregenzerache wird in km 31,73 mit einer Fachwerkbriicke iberquert. Das
Bauwerk kam bei einem Jahrhundert-Hochwasser zu Pfingsten 1999 zum Einsturz
und wurde mit groBem Einsatz fir den Museumsbahnbetrieb wieder aufgebaut,
(Foto: Vorarlberger Landesmuseum)

-13-



Cer L Eizsnbabnzug der Sreganzecweldbenn in Bgg e

Der 1. Eisenbahnzug der Bregenzerwaldbahn in Egg am 89,1902
(Sammlung A.  Zopf)

Von der Bahneroffnung

Der erste planmafige Personenzug verkehrte am 15. September 1902 von Bezau nach
Bregenz. Die lokale Presse beklagte, dass dieses Ereignis sang- klang- und freudlos wie der
ganze Bau verlaufen sei. Der um 7.50 Uhr in Bregenz eintreffende Zug war rund 2 %4 Stunden
unterwegs und hatte, aufber einer Anzahl welscher Arbeiter, nur wenige Passagiere. Auch am
Bahnsteig sind nur etwa 100 Personen erschienen, um der Ankunft des ersten Zuges
beizuwohnen. Die Ehre der ersten Fahrt hatten der Zugfiinrer Albert Seeber, der Kondukteur
Ferdinand Battlogg, der Lokfiihrer Josef Fromm und der Heizer Johann Reinalter. Der Zug war
mit der Lokomotive U 24 (derzeit beim Kinderspielplatz in den Bregenzer-Seeanlagen aufge-
stellt) bespannt. Eine der drei Originallokomotiven aus der Eréffnungszeit, die U 25, ist heute
beim Verein der Bregenzerwaldbahn-Museumsbahn in Betrieb.

Im Bregenzerwald feierte man die Bahnerdffnung am 21. und 22. September 1902 mit einem
groRen Volksfestin Egg, das an die Sitten und Gebrauche der Vorfahren erinnern sollte. Indem
zu diesem Anlass verfassten Gedicht von Gebhard Wélfle meint der Heimatdichter: ,..... und
‘Zuokunft rumplot mit G wault daher, mit Fir und Daumpfund Draud...." und verweist damit auf
den Fortschritt, dem sich auch der bisher abgeschiedene Bregenzerwald nicht entziehen kann,

w..z: Z..z z

Daten der Bregenzerwaldbahn

Streckenlange Bregenz - Bezau 35,327 km

Spurweite 760 mm

Hohendifferenz 244 m

Kleinster Krimmungsradius 60 m

Max. Neigung 24%o
Streckenhochstgeschwindigkeit bei Bahnerdffnung 25 km/h (spater max. 45 km/h)

Bei der Bahneroffnung bestanden 9 Staticnen, 4 Haltestellen und 1 Ladestelle.

Bauwerke:

6 Blechtragerbrucken Uber 10 m Stitzweite
3 Fachwerkbriicken: ~ Weissachbriicke, Bregenzerachbriicke beim Sporenegg und
Bregenzerachbriicke vor Bezau

2 Viadukte: Egger Viadukt mit 9 Offnungen, Pfisterbachviadukt mit 4 Offnungen
3 Tunnel: Rieden-Tunnel (212 m), Rickenbach-Tunnel (86 m), Rotach-Tunnel
(123 m)

Die ersten Betriebsjahre

Lokomotive U 36 mit Zugpersonal vor einem abfahrbereiten Personenzug um 1910

im Betriebsbahnhof Vorkloster. Bei der Bahner6ffnung im Jahr 1902 waren die

Lokomotiven U 24, U 25 und U 26 vorhanden, 1903 folgte U 27 und 1907, U 36.
(Foto:  Archiv der Landeshauptstadt Bregenz)
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Verschiedene Verbesserungen an den Bahnanlagen und die Anschaffung zusatzlicher Loko-
motiven und Wagen kennzeichneten die ersten Betriebsjahre. Uber Wunsch von Anrainern und
Gemeinden wurden neue Haltestellen errichtet. Laut den Geschaftsberichten konnte bis 1908
gin positives Betriebsergebnis erzielt werden. Vor allem die Schwierigkeiten mit der Trasse im
Achtal, die durch Hochwasser und Rutschungen gefahrdet war, sowie die Auswirkungen des
ersten Weltkrieges und die sich abzeichnende Weltwirtschaftskrise, verringerte das Ergebnis
laufend und fiihrte zur Verschuldung des Unternehmens. Das urspringlich geplante und dem
Reichsrat 1914 zur Genehmigung vorgelegte Projekt Uber die Forisetzung der Bahnlinie bis
zum Talende bei Schoppernau verhinderte der Ausbruch des 1. Weltkrieges.

Bahnjubildum vor 75 Jahren.... Festlich geschmiickter Jubildumszug "25 Jahre
Waldbahn" mit den Lokomotiven U 27 und U 24 am 15. September 1927 in
Vorkloster, Vor der Abfahrt stellt sich das Bahnpersonal dem Fotografen fiir ein
Erinnerungsfoto.

(Foto: Sammlung Ing. Lothar Beer)

Riickblick

Schoninden20er und 30er Jahren des vergangenen Jahrhunderts machte sich die Konkurrenz
der Busse und Kraftwagen bemerkbar. Bereits damals erhoben kritische Stimmen die Frage,
ob mandie Bahn auch dann gebaut hatte, wenn die Verhaltnisse voraussehbar gewesen wéren.
Dennoch hat sich der Schienenweg in Notzeiten, vor allem in den Jahren nach den beiden
Weltkriegen bewahrt. Infolge des hohen Schuldenstandes der Aktiengesellschaft ibernahm

- 16 -
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schlieflich 1932 der Staat das Unternehmen.

Mit der Zunahme des Stralkenverkehrs in der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts hat die
Bedeutung der Bregenzerwaldbahn erheblich abgenommen. Aufler dem Einsatz von Diesello-
komotiven und modernisierten Wagen wurden dringend nétige Investitionen fir einen rationel-
len Verkehr vernachlassigt. Das Problem der Bregenzerwaldbahn lag weiterhin im Achtal, wo
zum Schutz vor Steinschlagen und Hangrutschungen ein groRer Investitionsbedarf bestand.
Von der Bahnverwaltung wurde nur das Allernétigste veranlasst, sodass ein kaum finanzier-
barer Nachholbedarf gegeben war.

Grolle Chancen hatte die Bahn im Bereich des Fremdenverkehrs, denn die meisten Feriengé-
ste benutzten die Schmalspurbahn auf einer Fahrt durch das beinahe 20 km lange Achtal.

Im Sommer 1980 unterbrach ein groRer Felssturz bei Kennelbach die Bahnlinie. Die fehlenden
finanziellen Mittel fir eine umfassende Sanierung und Modernisierung fiihrten zur Suche nach
Ersatzlésungen und schlieflich zur endgdltigen Einstellung der Bahnlinie.

Die Einstellung in Etappen:

14.07.1980  Streckenunterbrechung durch Felssturz; Schienenersatzverkehr mit Bahnbus-
sen zwischen Kennelbach und Egg

20.10.1980  Einstellung des Bahnbetriebes zwischen Egg und Bezau; Ausdehnung des
Schienenersatzverkehrs von Kennelbach bis Bezau

10.01.1983  Einstellung der Reststrecke zwischen Bregenz und Kennelbach; Schienener-
satzverkehr von Bregenz bis Bezau

29.01.1985  behdrdliche Einstellung der Gesamtstrecke.

Heute wird der Bregenzerwald von einem dichten Busnetz bedient, das eine fast Iickenlose
ErschlieBung der Flache ermdglicht. An die einstige Bregenzerwaldbahn erinnert die Museums-
bahn, die als erfolgreiche Fremdenverkehrsattraktion der Nachwelt das Eriebnis einer Bahn-
fahrt mit historischen Fahrzeugen méglich macht.
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16. Jahreshauptversammlung am 16. 2. 2002 im
"Gebhard-Wdolfle-Saal" in Bizau

Der "Gebhard-Wolfle-Saal" in Bizau ist nach dem Mundartdichter Gebhard Wélfle benannt der
auch mit der Bahneréffnung im Jahr 1902 in historischem Zusammenhang steht. Fiir den
Museumsbahnverein ist dies der Auftakt zu den Jubildumsfeierlichkeiten im Jahr 2002.

Auszug aus der Niederschrift:

1. Er6ffnung und BegriiBung

Der Obmann, Komm. RatHans Meusburger begriiRt die zahlreich erschienenen Versammlungs-
géste auf das herzlichste. Besondere Grife richtet er an: Landesrat Ing. Erich Schwarzler,
Bundesrat Christof Hagen, Landtagsabgeordneten und Prasident des Vorarlberg Tourismus
WalterLingg, den Hausherren, Regio-Obmann und Biirgermeister von Bizau Josef Moosbrugger,
die Frau Blrgermeisterin Anna Franz und den Vizeblirgermeister Georg Frowis aus Bezau, den
Ehrenobmann Erich Schaffler, das Ehrenmitglied Hans Peter Cavegn sowie die aktiven und
unterstiitzenden Mitglieder aus Osterreich, Deutschland und der Schweiz.

2, Verlesung der Niederschrift vom 3.3.2001

Jakob Bobleter verliest das Protokoll der 15. Jahreshauptversammiung. Der Antrag des
Obmannes auf Zustimmung wird ohne Einwand angenommen.

3. Bericht des Vereinsobmannes iiber das Jahr 2001

Die Schlussrechnung der Saison 2001 ergibt mit 46.600 Fahrgasten einen neuen Rekord, der
denvom Jahr 2000 um 5 % Ubertreffen konnte. Am 3. Oktober ist die Gesamtzahl von 500.000
Fahrgasten Gberschritten und in kleinem Rahmen gefeiert worden. Eine Briickenuntersuchung
hat keine gravierenden Mangel aufgezeigt. Der darin aufgezeigte Schaden an Widerlagern der
Bregenzerachbriicke bei Bezau wurde im Dezember durch die OBB Briickenmeisterei beho-
ben.

Imabgelaufenen Jahristder Fahrbetrieb von 6 Frauen und 14 Mannern bewaltigt worden. Zum
engeren Kreis der aktiven Mitglieder z&hlen weitere 8 Personen, auf deren Mitarbeit bei
Arbeitswochen und anderen Aktivitaten gezahlt werden darf.

Firden Wiederaufbau der Dampflok Uh 102 ist die Restrate von 1.142.000,— Schilling bezahlt
worden. Angefangen vom nicht geklarten Transportschaden bis zur Abwicklung von Garantie-
leistungen durch das Reparaturwerk aus Ruméanien hat die Dampflok seit der Ankunft in Bezau
mancherlei Sorgen bereitet.

Innerhalb einer von gesamt4 Arbeitswochen, wurden in Eigenregie 170 Schwellen gewechselt.
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Zur Erleichterung dieser Arbeiten sind zwei Maschinen mit Kosten von 85.000,— Schilling
angeschafft worden. Das bisher geniitzte Lager an Gebrauchtschwellen aus Teilstrecken der
ehemaligen Bregenzerwaldbahn istin absehbarer Zeit leer. Als Vorgriff auf das Jahr 2002 sind
bereits 450 neue Eichenschwellen geliefert worden. Die aktuelle Lage der Bahnhofverbauung
in Bezau mit der Verkiirzung der Gleisanlage hat den Verein veranlasst, rechizeitig flr Ersatz
zu sorgen. Das neue Flugdach nach dem Planvon Dipl. Ing. Helmut Batloggistim Oktober fertig
geworden. Damit sind eine Unterstellmdglichkeit fiir 2 Zugsgarnituren und 90 Meter neue
Abstellgleise geschaffen worden. AuBer den am Bau beteiligten Fachfirmen haben Vereinsmit-
glieder die Elektroinstallationen und die Gleise verlegt.

Die Strafenbausituation in Bersbuch hat sich wieder verzdgert. Dem Stand von Anfang 2001
zu Folge wére der Pachtvertrag Gber die Strecke vom Bf. Schwarzenberg bis Bersbuch am
31.12.2001 endgiiltig abgelaufen. Umso erfreulicher ist die neue Verlangerung bis 31.12.2002.
Die schon erwahnten Plane der Bahnhofverbauung erzwingen in absehbarer Zeit den Abbruch
des 100 Jahre alten Lokschuppens am Bahnhof Bezau. Ein Teil des vergangenen Jahres ist
deshalb geniitzt worden, um rechtzeitig eine neue Remise und deren Bau zu planen.
Kostenschatzungen liegen bereits vor.

4. Kassabericht

Der Kassier Walter Kiinz bringt den Kassabericht fiir 2001 zur Kenntnis. Der Abschluss weist
einen Abgang von 219.338,— Schilling aus der durch Riicklagen gedeckt ist. Die Rechnungs-
prifer César GreuRing und Wemer Seiwald bestétigen seine gewissenhafte und ohne jede
Differenz gefiihrte Vereinskasse. Ihrem Antrag auf Entlastung wird Einstimmig entsprochen.

5. Neuwahlen des Vereinsvorstandes

Neuwah! des Vereinsvorstandes:
Vorstandsmitglied Helmut Blank leitet den Wahlvorgang und schiagt die Abstimmung in drei
Blécken vor. Eine schriftliche Abstimmung wird nicht verlangt.

Mit den persénlich betroffenen Enthaltungen sind fiir die nachsten drei Jahre einstimmig
gewahlt:

Obmann: Komm.Rat Hans Meusburger
Obmann-Stellvertreter: Christian Meusburger
Kassier: Bernhard Kohler
Schriftfiibrer: Jakob Bobleter
Schriftfihrer-Stellvertreter:  Robert Feurstein

Beirat: Ernst Cavegn
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Die Funktionsdauer des Kassier-Stellvertreters Martin Meusburger ist noch aufrecht und die in
den Vereinsvorstand kooptierten Mitglieder Siegfried Amann und Helmut Blank sind nicht
wahlbar.

Der Obmann bedankt sich beim scheidenden Kassier Walter Kiinz fiir seine mehrjéhrige
Tatigkeit mit einem Geschenk. Walter Klinz wird aktives Vereinsmitglied bleiben.

6. 100 Jahre Bregenzerwaldbahn — ein geschichtlicher Riickblick

Ing. Lothar Beer als Buchautor und versierter Kenner der Bahngeschichte hélt einen Riickblick
auf mehr als 150 Jahre Vergangenheit. Fiir den historischen Abschluss sorgte Jirgen Metzler
mit dem bekannten Gedicht von Gebhard Wolfle, der die Stimmung im Bregenzerwald
anlasslich der Bahner6ffnung von 1902 treffend beschrieben hat.

7. Allfalliges

Frau Birgermeisterin, Anna Franz aus Bezau ist beeindruckt vom Jahresbericht des Vereines
und nimmtzur Entscheidung des Grundstlickverkaufs am Bahnhof Stellung. Die Gemeinde wird
sich an der Finanzierung der umfangreichen Ersatzidsungen des Vereines beteiligen. Landes-
ratIng. Erich Schwarzler, Hausherr Biirgermeister und Regio-Obmann Josef Moosbrugger und
Bundesrat Christof Hagen sichern dem Vereininihren Gruworten Anerkennung und Unterst(it-
zung zu. Margrit und Hansheiri Feurer vom "Walderbahnle-Fan-Club" aus der Schweiz haben
zur Auflockerung ein kleines Quiz vorbereitet und an drei Gewinner Sachpreise ausgegeben.
Weitere Wortmeldungen erfolgen durch Vereinsmitglieder.

Jakob Bobleter

MITGLIEDSBEITRAG * * * MITGLIEDSBEITRAG

Fir die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder betragt der Mitgliedsbeitrag Euro 25.-
Nach dem ersten aktiven Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr eingehoben.

Unsere Beitragssatze:

Aktives und unterstiitzendes Mitglied: EUR 25- SFR40,-
Schiller und Lehrlinge: EUR 10,-- SFR1340
Bankverbindungen:

Sparkasse Egg, BLZ 20603, Kto.-Nr. 2000/040226
Sparkasse Lindau, BLZ 73550000, Kto.-Nr. 83899
St. Gallische Kantonalbank, BLZ 78123, Kto.-Nr. 90/2022/3
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Mitteilungen

Saisoneréffnung 2002

Am Samstag, den 18. Maiwurde die 17. Betriebssaison erdffnet. Sie dauertbis Samstag, den 12.
Oktober. Der Fahrplanist—wie gewohnt—in Dampf-und Dieselbetriebstage aufgeteilt. Das Verhaltnis
verschiebt sichimmer mehrzu Gunsten der Dampfbetriebstage. Den Wettbewerb um die meisten
Einsatze wird aber doch die Diesellok 2091.08 gewinnen, da sie mehr als 90 % der Sonderzige
fihrenwird.

Neuer Film {iber die Bregenzerwaldbahn

Plinktlich zumersten Betriebstag istder neue Video-Fiim"Die Bregenzerwaldbahn" eingetroffen.
Aus Anlass derheuerfalligen 100 Jahr-Feierhatdie Fa. "Bahnim Film" eine 50 Min. Dokumentation
produziert. Die Bilder aus dem Planbetrieb auf der Gesamtstrecke mitden Lok-Baureihen 2091,
2092, 2095 und der touristischen Dampfbummelziige stammen aus Privat-Archiven und vom
Osterreichischen Rundfunk.

Ganz aktuell!

Ein weiterer Teil ist der Museumsbahn samt der neu in den Dienst gestellten Dampflok Uh 102
gewidmet. Der Filmistab sofortim Handel, im Souveniershop am Bahnhof Bezau und per Bestellung
an: Verein BWB, A— 6941 Langenegg 39 erhaltlich. Verkaufspreis: € 36, —

Bregenzerwalder Musikfest vom 4. bis zum 7. Juliin Egg

Unter dem Mofto: "Musik und Tracht" steht das Fest der Gemeinde Egg und der Region
Bregenzerwald. Da wird die Erinnerung an das Jahrhundert-Fest von 1902 zur Eréffnung der
Bregenzerwaldbahn am selben Festplatz wieder wach. Das Programm schliefit auch eine
interessante Ausstellung iiber historisch wissenswertes iiber den Bregenzerwald und Ausschnitte
aus derwechselvollen Geschichte der Bregenzerwaldbahn mitein, Der Musikverein Egg freutsich
auflhren Besuch.

Ein Hinweis fiir Fotofreunde

Als Einstimmung aufihren Auftrittbeim Musikfestin Eggtreffen am Samstag, den 6. Julimehrals 150
Mitglieder von Trachtenvereinen- und Gruppen aus dem In- und Ausland um ca. 10.30 Uhram
Bahnhof Bezau ein. Mitdem Walderbahnle geht es um 11.00 Uhrnach Bersbuch.

Wir gratulieren .....!

Unsere aktiven Mitglieder Robert Feurstein und Christian Engel haben die staatliche Priifung zum
Diesellokfiihrer erfolgreich abgelegt. Wir wiinschen beiden allzeit gute Fahrt und immer einen
Tropfen Dieselim Tank.

S21-
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Dampflok U25 - Lebenslauf einer HundertjGhrigen

Mit dem Bau der Bregenzerwaldbahn wurde auch die Anschaffung eines neuen Fuhrwerkes
notwendig. Die Erwartungen in das Verkehrsaufkommen rechtfertigten die Anschaffung von 42
Guterwagen verschiedener Bauarten sowie von 8 Personenwagen der 2. und 3. Wagenklasse.

Beiden Lokomotiven sollte eine bewahrte Fahrzeugtype bestelltwerden. Ausgewahltwurde die
seit 1894 auf der Murtalbahn in Betrieb stehenden Reihe U (wie Unzmarkt), eine Nassdampf-
Tenderlokomtive der Achsfolge C 1. Die Bestellung umfasste ein Fahrzeug von der
Lokomotivfabrik Krauss-Linz sowie drei von der Osterreichisch-Ungarischen Staatseisenbahn-
Gesellschaft gefertigten Maschinen.

Werksfoto (Sammlung A. Zopf)

Als erstes Triebfahrzeug wurde von der Osterreichisch-Ungarischen Staatseisenbahn-Gesell-
schaft die U25 (2998/1902), unsere heurige Jubilarin, fertiggestellt. Die polizeiliche Probefahrt
fand am 21. Juni 1902 zwischen Opponitz und Grofhollenstein statt. Eine Woche spéter folgte
die U26 (3010/1902), Krauss-Linz lieferte rund einen Monat spéater die U24 (4678/1902) ab,
auch sie wurde auf der Ybbstalbahn polizeilich abgenommen. Die U 27 (3062/1903) konnte
nicht im Erdffnungsjahr libernommen werden, sie folgte im Jahre 1903.

-2
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Durch zahlreiche gllckliche Umstinde sind zwei Lokomotiven der Erstbesteliung der
Bregenzerwaldbahn bis zum heutigen Tage erhalten geblieben. Die U24 steht in Bregenz
nachst dem Bahnhof auf einem Kinderspielplatz. Sie wird von der Stadt Bregenz betreut. Die
U25 dampft bekanntlich seit 10 Jahren wieder auf der BWB Museumsbahn, ihr Werdegang soll
in weiterer Folge kurz dargestellt werden. Die U26 mutte im 1. Weltkrieg als Kriegsverlust
abgeschrieben werden, sie ist in Galizien zur Russischen Kriegsbeute geworden. Die ein Jahr
spater abgelieferte U27 fand schlieBlich nach zahlreichen Umstationierungen auf der Steyrtalbahn
ihr Ende. Sie wurde 1973 zerlegt und verschrottet.

Unsere Jubilarin, die U25, war von ihrer in Dienst-Stellung - mit einigen Unterbrechungen im
1. Weltkrieg - bis zum Jahre 1938 auf der Bregenzerwaldbahn beheimatet.

Belegt ist, dass sie im Janner 1915 verladen wurde, um von der Krivatalbahn nach Neu Lupkov
inden dstlichen Teil der Monarchie (Galizien, heute Novi Lupkov in Polen} iiberstellt zu werden.
Da der Feind bereits in Cisna (bei Lupkov) eingebrochen war, konnte der Transport nicht mehr
erfolgen. Sie ware sonst ebenfalls eine sichere Kriegsbeute der Russen geworden!

Im Zuge der Umnummerierung der Deutschen Reichsbahn wurde der U25 die Nummer 997814
zugewiesen. Miteiner Ordnungsnummer hoher als 7000 war sie in der Reichsbahn zur baldigen
Ausmusterung vorgesehen. Dies verzégerte sich gliicklicherweise um rund 40 Jahre! Entspre-
chend dem Nummernschema der OBB erhielt die U25 ab 1953 die Nummer 298.25.

U 25 im Gurktal - im Hintergrund Altenmarkt  (Sammlung A. Zopf)

.93
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Von 1938 bis 1954 war die Maschine in Zell am See auf der Pinzgauer Lokalbahn beheimatet.
Interessantist auch ein Leiheinsatz im Zillertal in den Jahren 1954 und 1955. In den folgenden
Jahren gehorte das Fahrzeug wieder zum Bestand der Pinzgauer Lokalbahn.

In den Jahren 1962 und 63 folgte ein kurzes Gastspiel auf der Guktalbahn, ehe das Fahrzeug
nach Garsten umbeheimatet wurde. Auf der Steyrtalbahn sollte die 298.25 die letzte Bleibe
unter OBB Regie finden. Im Jahre 1975 wurde sie in Knittelfeld mit einem neuen Kessel
ausgeristet, ein frihzeitiges Ende konnte nur knapp abgewendet werden. Einigen alteren
Eisenbahnfreunden ist sicherlich der Leiheinsatz auf der Bregenzerwaldbahn am 17. und 18.
Juni 1977 in Erinnerung. Anlaflich des 75 jahrigen Jubildums war die Dampflok festlich
geschmiickt gemeinsam mit der ZB4 zwischen Bregenz und Bezau unterwegs. Nach diesem
Ausflug kam sie wieder nach Garsten zuriick, und stand bis zum letzten Betriebstag der
Steyrtalbahn am 28.02.1982 in Einsatz.

U25 mit Sonderzug in Niedernsill im August 1985
(Foto: Sammlung P. van Brusselen)

Doch schon bald war fiir die historisch wertvolle 298.25 wieder eine neue Bleibe gefunden. Die
Dampfzugs-Betriebs-Gesellschaft Pinzgauer Lokalbahn erwarb am 17.11.1982 die Maschine.
Bis zum Fristablauf im Jahre 1986 wurden Dampfbummelziige zwischen Zell am See und
Krimml mit bespannt. Aus Kostengriinden unterblieb eine neuerliche Aufarbeitung und das
Fahrzeug wurde verkauft.

Nach knapp 85 jahrigem Dienstalter sollte die 298.25 nun endgiiltig ausgedient haben, fernab
einer schmalspurigen Eisenbahnlinie wurde sie schlieflich in Eichgraben auf einen Denkmal-
sockel ndchst der Westbahnstrecke verbannt.

-24 -

Tauschlok Yv1 (598.01) nach der Abholung der U25 auf dem Denkmalsockel in

Eichgraben

(Foto E. Schéffler)

Hier setzten nun die Bemithungen des noch
jungen BWB Vereins ein. Unter der Leitung des
damaligen Betriebsleiters Ernst Kronecker wur-
den zahireiche Versuche unternommen, die
298.25 wieder in ihre Heimat zu bringen. Das
schwierige Unterfangen war schiieflich von
Erfolg gekront. Die 298.25 konnte durch die
Bereitstellung eines Tauschobjektes, der nie-
dergsterreichischen Maschine Yv1 (598.01)
von ihrem Denkmaldasein erlst werden. Nach
dieser nicht gerade billigen Tauschaktion galt
es, die Dampflok ohne all zu grofie Aufwendun-
gen wieder betriebsbereit aufzuarbeiten. Diese
Arbeiten wurden von der Werkstétte der Zillertal-
bahn zur vollsten Zufriedenheit erledigt. Am 22.
und 26. Juni fanden von Jenbach nach
Mayrhofen die Probefahrten statt, die Uberstel-
lung nach Bezau erfolge am 30. Juli 1992 per
LKW.

(Foto: Vereinsarchiv)

- 95.



(Foto:  Bolsinger)

Seit zehn Jahren nun dampft die auf den Namen "Bezau" getauft Walderin schon wieder
zwischen Bezau und Bersbuch. Die OBB Nummer wurde durch schdne, nachgegossene
Nummernschilder mit der urspriingliche Aufschrift "U25" ersetzt. Im dufteren Erscheinungsbild
entspricht das Fahrzeug aber noch im groen und ganzen dem OBB Letztzustand. Markante
optische Detail der Privatbahn Ara wie beispielsweise Kobelschornstein, genietete Wasserka-
sten und grole Petrolium Laternen wurden noch nicht der entsprechenden Epoche angepalit.
Beim Reisepuplikum, wie auch beim Fahrpersonal erfreut sich die verlaflliche Maschine grofiter
Beliebtheit, und ware fir die Museumsbahn langst nicht mehr wegzudenkenden.

Lampeitl Helmuth
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Wildoridont

Salzkammergut - Lokalbahn - Museum
S.K.G.L.B.

Mondsee beim Alpenseebad

OFFNUNGSZEITEN 2002

18. Mai bis 15. September

Sa, So und Feiertag von 10.00 bis 12.00 Uhr
und 14.00 bis 17.00 Uhr

28. Juni bis 13. September

zusétzlich Freitag von 14.00 bis 17.00 Uhr

Gruppenfihrung auch auBerhaib der Offnungszeiten
gegen Voranmeldung méglich!

— (O)

Zwischen Salzburg und Bad Ischl fahrt seit 1957 leider keine Eisenbahn
mehr. Im Museum (im letzten noch erhaltenen Heizhaus) kénnen Sie
Lokomotiven, Waggons, Modellbahn, Fotos, Plane usw. besichtigen.

Ein Besuch lohnt sich!!l

Heimatbund Mondseeland
5310 Mondsee
Wir freuen uns auf thren Basuch

2 9F=



Wistdenbeitoct

Aus der Bildsammlung unserer Leser ...
Dramatische Szenen aufdem Egger Viaduktim Jahre 1964.

_

{Fotos: Sammiung G. Saiko)
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(Foto: Sammiung G. Saiko)



Erdrutsch zwischen km 8 und
km 9 um 1905

Bahnhof Lingenau  mit
Zug um 1905

Bahnhof Bezau im
Winter um 1905
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Die Bregenzerwaldoahn.

Erufinet im Jahre 1903 nakm der Fersonen- und Jn‘racntenvurkghr 86
stark zu,defl zu den bestehenden 2 Jugspartlen noch eine Jte ntitlg wurs
de,7u diesem awecke wurde der sush,fondukbeur Haria Jul:ua(ein Wiener)
von Lendeck nnoh Bragenz versebzt,dex am l.jugust 1905 ale Zter Zugs
Tiihrer auf der B,W.D.ibernahm und bis gu ssiner Verunglilckung am 7.Mai
1947 ausfinzrte.7ie der petrieb sich damals unter besonders schwie
Yerhidltniseen sbwickelte,18Bt sich leicht denker,da esd ja noch keine
Atutas in der dortigen Gegend gab,luxr der klaren und emaige msicht
und Aufopferung des damaligen Betriebegleiters Mascoh.pber ¥
rarl{ebenfalle ein Wiener)War es zu verdenken,daf er ir Zusammensrbelt
mit sBeinem ?anCLul aller Schwiesrigkeiten Herr warde Fhre geinen Ange=
denken,Am T.Mal 19¢7 verungliickte der verfasser dieses,indem er beim
verschub in d@ gtation Doren/Sulzoerg 2 Finger der reckten Hand zwi=
schen den Tuffern verlor.Somit war seine Laufbahn beim Fahrdienst ab=
seschloBen.Bs whre rur mehr zu eruabnen éafl der Verfassér dieses nach
Ablegung der weileren,vorgeschriebeng Prqungen schor am 1.Jzaner 1910

als Bhfvorustand von BEgeg den Diexnst Ubernshm,
s PR
Dt

offizjal,Bhivorstand i/Ruhe.

Sauerbrunn,Bgld.

(Fotos: Sammiung H. Bickel)
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FAHRPLAN/PREISE

Giillig on allen Samstagen, Sonn- und Felellut_]en vom 18. Mai bis 12. Oktober 2002-
zusiitzlich auch an bestimmien Wochentagen im Juli, Augusi, Okiober, November und Dezember.

Bhf.Bezou  ab ) 11.00 14.00 16.00 an} 12. 10 1510 171
Hst.Reuthe ab | 11.07 14.07 16.07 b | 1203 15.03 17.03
BhE Schwhg. ab [ 1125 1425 1625 b H 50 14.50 }222

Hst. Bersbuch ab §11.30 1430 16.30 ab 14.35
BETRIEBSTAGE: Dempfbetriebstag / Dieselbetriebsteg / Sonderfahrten

Mai: Sa/So/M Sa/So D
“ 18719770, 25726 0.

. SR e e sase Se
ol SofSo Sa Sa/So Do  Sa/S
. or e Wi B 27.525.

S VA VR VR VWA VR i W W

September:  So Do So/So  Sa/Se Sa/So So/So
¢ 5. 18 NS i/ /.

Oktober: Do Sa/So Sa
3 5/6. 12

g
qux
\\

5/ 29/31

~

SONDERFAHRTEN - VERANSTALTUNGEN mit teilweise getindertem Fahrplan
Dienstag im Juli und August: 23.7. 30.7. 6.8. 13.8. - Bezau ab 18.00 Uhr
Nikolaustahrten im Nov. u. Dez: 29.11,/30.11/1.12./3.12./4.12./5.12./6.12./1.12./8.12.

An Dienstagen im Juli und August: “Stimmungsfahrten™ mit ziinfliger Musik wihrend der
guf zwei Stunden Aufenthalt am BhE. Schwarzenberg bei Bewirtung, Verkostung und Verkauf von
Produkten heimischer Londwirts. Bezou ab 18.00 Uhr - Bzou an ca. 21.30 Uhr

3. und 4. August: Fest zum Anlass "1 00 Jahre Bregenzerwaldbahn" mit besonderem Programm.
3. Okt.- Tag der Devtschen Einheit: Dampfbetrieb - Bezou ab 11.00 / 14.00 / 16.00 Uhr
Nikolausfahrten - nur ouf Voranmeldung:

St. Nikolous sleigl unlerwegs in den Zug ein. Aufentholt am Bhf. Schwarzenberg bei Glihwein, Tee
und heiflen Wiirsichen. Alle angemeldeten Kinder erhalten ein traditionelles "Nikolaussiickle".

FAMILIENFREUNDLICHE FAHRPREISE

Dieselbetrieb Dompfbetrieb
Erwochsene hin und refour €510 €6,60
einfach €4,00 €470
Kinder (6 - 14 Jahre)  hin und retour €22 €260
cinfach €1,80 €220
KOMBIPREISE Museumsbahn u.  Museumsbohnu. 3 Bahnenkarte - Andelsbuch
Sommerrodelbahn  Bergbahnen Bezau  Bezau - Andelsbuch
Erwochsene €11,60 €11,60 €1270
Kinder (6 - 14 Johre) € 6,60 € 6,60 € 8,00

Plonmiissig verkehrende Zisge fihren den Buffetwagen "Walderschenke” mit. Bei Stimmungs-
fahrten und Nikolouszii r&en gelten besondere Fohrpreise. Fohrriider werden kostenlos befordert.
Aus heirieblichen Griinden kannen Anderungen im Fahrplan, wie auch in der Betriebsart
eintreten, s besteht keine Betriebspfiicht.



