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FAHRPLAN 1995

Giiltig an allen Samsiagen, Sonn- und Feieriagen - vom
25. Mai bis 14, Okiober 1995 - zusdtzlich auch an
bestimmten Wochentagen im Juli und August.

Abschnitt 1 ist giillig vom 25. Mai bis zum 14. Oktober 1995

Abschnill 2 ist qiillig an Donnerstagen vom 13. Juli bis 24. Augusi 1995
Abschnin 3 ist giillig fir Sonderfahrien im Juli und August 1995
Unlerstrichene Tage sind “Dampfbelriebsiage™-weitere Termine avl Anlrage.
BEZAU - BERSBUCH und zuriick

BF. Bezau ab { 11.00 14.00 1545 on41215 1515 17.00
Hsl. Revihe ab | 11.07 14.07 1552 b} 1206 1506 16.51

Bf. Schwarzenberg b | 11.25 14.25 16.10 b | 11.50 1450 16.35
Hsl. Bershuch an¥w11.30 1430 1615 b1 11.35 1435 16.20

Abschnill 1: SAMSTAG, SONN- und FEIERTAG |

BETRIEBSTAGE:
255/21.5/28.5/3.6/4.6/56/106/11.6/15.6/17.6/18.6/24.6
‘ 25.6/1.7/27/81/9.7/157/167/227/237/297/30.7/58
68/12.8/138/158/198/208/268/27.8/2.9/3.9/99/10.9
169 /17.9/23.9/24.9/30.9/1.10/7.10/8.10/14.10.1995

l Abschnit) 2: DONNERSTAG ]

‘ DONNERSTAG: jeweils Bezou ab um 11.00 / 14.00 / 15.45 Uhr
BETRIEBSTAGE: 13.7 / 20.7 /27.7 /3.8 /10.8 /17.8/ 74.8.1995

[ Abschnill 3: SONDERFAHRTEN; MONTAG und DIENSTAG ‘
MonIqu den 17.7/24.7 /31.7 /7.8.1995; Bezau ab 14.00 Uhr.

Abendfahrten, Dienstog, den 25.7 /1.8/8.8/15.0.1995;
Bezou ab 19.45 Uhr.

Slimmung und Unlerholtung bei den originell gestoleten Abend-

fohrien unter der Mitwirkung heimischer Musikanten und etwo zwei
Stunden Aufenthall im gemiitlichen Gastgarien “unler den Kastonien- |
béumen” nohe dem Bf. Schwarzenberg. Rickfahrl ym ca. 22.30 Uhr. |
Fir die Abendfahrten gelten Fahrproise wie hei Dampfbetrieb!

Am Feiertag - Moria Himmelfahri - den 15. Augusl 1995, romantische
Abendfahrt mil der Dampflok “BEZAU" und besonderem Programm.

-—lFAHRPREISE

Dieselbetrieh Dampfhelrieb

Erwochsene hin und retour 85 55,- 55 75,
einfuch §S 40,- as 50,-
Kinder {6-14 ).} hin vnd relove &S 25,- 5 30,-
einfach 85 20,- 55 25,-
KOMBIKARTENPREISE Museumsbohn +  Museumsbahn +
Rodelbahn Bezaver Seilbahnen
Erwachsene 65 130,- 5 130,
Kinder {6-14 Jahre} 0S5 75, 8s 75,

| PlanmaBig verkehrende Zige Fuhren den Butfeiwagen "Wilderschenke™ mit. Frhrrider
| werden kostenlos befordert. Aus betrieblichen Grinden kannen Anderungen im
Fahrplan wie such in der Betriebsart einfrelen. Es besteht keine Betriebspflicht!

Titelfoto: Das Grundgeriist des Neubauwaggons nach den Pl&nen von 1898
vor der Werkstdtte unseres Obmannes (Foto: Hans Meusburger) .

Wildertihnse

Brief der Redaktion

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Kolleginnen und
Kollegen!

Vor zehn Jahren, am 29. November 1985, wurde in Bezau unser
Verein gegriindet. Damals wurden unsere Aktivitaten noch von
vielen beldchelt, wie sollte denn eine Museumsbahn - unter
diesem Begriff konnten sich einige iberhaupt nichts
vorstellen - erfolgreich sein, wenn selbst die OBB die Bahn
in den Bregenzerwald eingestellt haben?

Wir dirfen in diesen vergangenen Jahren auf eine wirklich
erfolgreiche Zeit zurickblicken und viele Zweifler von
damals konnten wir liberzeugen. Die Fahrgastzahlen beweisen
eindriicklich die Bedeutung fiir den Tourismus. Durch die
Inbetriebnahme der Dampflokomotive U 25, die im Jahr 1902
zur Eréffnung der Bregenzerwaldbahn geliefert wurde,
leisten wir auch einen Beitrag zur Kulturgeschichte der
Region.

Wir beginnen unsere diesjadhrige Saison offiziell am
25. Mai. Der Fahrplan wurde praktisch ohne Veranderung
lbernommen, lediglich die Betriebstage der Dampflokomotive
U 25 wurden teilweise in die Hauptsaison verlegt.

Viel Vergniigen bei der Lektiire dieses Heftes.

Fiir das Redaktionsteam
Markus Rabanser

. MITGLIEDSBEITRAG ** MITGLIEDSBEITRAG

Fir die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder
betragt der Mitgliedsbeitrag wie bisher S 300.- Nach dem
ersten aktiven Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr
eingehoben. Ein kleiner Dank an unsere treuen Helfer und
zugleich ein Ansporn fiir alle, die es noch werden wollen.

Unsere Beitragssatze:
Aktives und unterstiitzendes Mitglied:

0s 300,-- DM 45,-- SFR 40,--
Schiiler und Lehrlinge: ¢s 100,-- DM 15,-- SFR 13,40
_3_



i P R L A
Whiderbinnle

Geschatizte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Zum Saisonbeginn in den ndchsten Tagen, méchte ich alle
Mitglieder und Leser aus nah und fern recht herzlich griien.
Besonders bedanken darf ich mich bei den wvielen
Walderbahnfreunden die den Beitrag fir 1995 schon entrich-
tet haben und damit die Bereitschaft bekunden, unser
gemeinsames Ziel zu unterstiitzen.

Gleichzeitig bitte ich aber auch jene Vereinsmitglieder,
deren Beitrag fir 1995 noch ausatiandig ist, um baldige
Uberweisung und danke schon jetzt sehr herzlich dafir.

Durch den unermiidlichen Einsatz unserer aktiven- und mit
der Unterstiitzung der 300 passiven Mitglieder hoffen wir
auch heuer wieder, an das Rekordergebnis von 1994 ankniipfen
zu koénnen.

Wie in all den Jahren zuvor sind die Fahrzeugrevisioren und
Instandsetzungen durch die Kollegen warend des Winters in
hervorragendem MaBe erledigt worden sodaB unsererseits
alles fiir eine unfallfreie Saison getan wurde. Dafiir m6chte
ich allen mit einem bescheidenen "Vergeltsgott™ danken.

Den Schwerpunkt unserer Arbeit setzen wir natirlich
weiterhin in die Sicherheit des Fahrbetriebes. Allein die
Teilsanierung der "Sporeneggbriicke” und der Oberbau kosten
rund 1 Million Schilling, die, Gott sei Dank, durch den
Einsatz unserer Spezialisten um "einiges" verringert
werden konnte. Wir hoffen gerne, daB uns die REGIO
Bregenzerwald indiesemFalle mit einem gréerem Kostenbeitrag
unterstiitzen wird. Auch hier im Voraus besten Dank.

Wie schnell die Zeit verrinnt, beweist das nun angefangene
10. Vereinsjahr. Die Ziele sind immer noch dieselben und
konnten nur in einigen, aber wichtigen Bereichen zur vollen
Zufriedenheit erreicht werden. Durch die sensationell
guten Ergebnisse der vergangenen Jahre meine ich aber auch,

Wilderbiainle

dal wir eine etwas tatkradftigere Unterstiitzung zur
Streckenverlédngerung verdient haben. Obwohl unsere dies-
bezliglichen Bestrebungen von den StraBenbauplanen im
Bereich Andelsbuch abgekoppelt wurden, sind wir uns doch
sicher, daB sehr wohl Projekte erarbeitet werden k&nnen,
die fiir alle Beteiligten tragbar sind.

Die bisherigen Erfolge miiBten meiner Meinung nach aber auch
allen in der Wirtschaft und im Tourismusgeschehen Verant-
wortlichen ein Licht aufgehen lassen, zumindest sollten sie
ihnen in diesem Sinne einiges Kopfzerbrechen bereiten!

So winsche ich unseren Aktiven wieder viel Freude und
Optimismus fiir die kommende Saison und den werten Fahr-
gdsten viel Freude beim Aufenthalt im Bregenzerwald und bei
einer Fahrt mit dem Walderb&hnle.

Ihr Obmann
Hans Meusburger

Herzliche Gratulation

Unser Kollege, Rudolf Munk aus Innsbruck hat den Kurs als
Kesselwdrter im WIFI in Dornbirn mit der Priifung erfolg-
reich abgeschlossen. Wir freuen uns sehr und wiinschen ihm
weiterhin viel SpaB als "schwarzer Mann" im Kreis der
"Walderbahnleheizer”.

Walderbahnle-Dienstwagen im Modell

Unser Dienstwaggon - Di 01- bekanntlich durch den Museums-
bahnverein aus dem ehemaligen OBB Giiterwagen Gw/s Nr. 10255
gebaut, hat hohe Ehren erhalten. Bei der international
gréBten Modellbaumesse in Nilrnberg wurde er von der Fa.
DOLISCHO im Modell HOe vorgestellt. Im Handel ist er in
Originalfarbe und Beschriftung erh&dltlich.

Vielleicht ist das der Anfang fiir eine Origcnal-
Walderbahnlegarnitur im Modell?



Weiderbichnle

9. Jahreshauptversammliung am 11. Marz 1995 im
Hotel Moorbad Reuthe

Bei der heurigen Jahreshauptversammlung konnte Obmann Hans
Meusburger an die 60 Mitglieder unseres Vereines aus nah
und fern begriiBen. Als Ehrengidste waren erschienen: der
Obmann der Regionalplanungsgemeinschaft Bregenzerwald,
Okonomierat Alois Bechter, der Biirgermeister der Marktgemeinde
Bezau, DI Helmut Batlogg sowie der Biirgermeister der
Gemeinde Bizau, Georg Ubelher.

Das Protokoll der 8. Jahreshauptversammlung wurde einstim-
mig genehmigt.

Recht umfangreich fiel der Tatigkeitsbericht des Obmannes
aus: Trotz der bekannten Schwierigkeiten im Tourismus
konnte das Walderbahnle mit rund 40.000 Fahrgdsten ein
hervorragendes Ergebnis erreichen und damit einen bedeu-
tenden Beitrag zur Tourismuswirtschaft im Bregenzerwald
leisten.

Der Verein tragt auch direkt zum wirtschaftlichen Efgebnis
in Bezau und den angrenzenden Gemeinden bei: 153.000,--
Schilling wurden an Essensbeitrigen und Lebensmitteleinkiufen
aufgewendet, 750.000,-- fir die Fahrzeug- und Strecken-
erhaltung sowie fiir Treibstoffe und andere Betriebskosten.

Das Jahr 1994 stand ganz im Zeichen der offiziellen
Inbetriebnahme der Dampflokomotive U 25, diese Lok wurde
1902 fir die Erdffnung der Bregenzerwaldbahn in Betrieb
gestellt. Fiir den Verein stellt es einen echten Gliicksfall
dar, dieses historische Denkmal voll betriebsfahig im
Besitz zu haben und der Nachwelt erhalten zu koénnen. Die
Kosten flir die Inbetriebnahme der U 25 sind im Laufe der
Jahre auf ATS 830.000,-- angewachsen. Die Aufbringung
dieses Betrages war nur durch den auBerordentlichen Einsatz
der aktiven, die GroBzligigkeit der unterstiitzenden Mit-
glieder unseres Vereins sowie durch Subvention des
Bundesministeriums fiir Wissenschaft und des Landes Vorarlberg
mdglich. Allen Beteiligten sprach der Obmann in seinem
Bericht einen herzlichen Dank aus.

Weiters berichtete er auch iiber das gelungene Fest zur

Wilderbiein/e

Loktaufe der U 25 auf den Namen "Bezau" am 23. und 24. Juli
1894, zu der neben 2.200 Fahrgasten auch die politische
Prominenz des Landes erschienen war.

Auch iUber die Bemithungen um den Erhalt der Strecke
Schwarzenberg - Bersbuch, wir haben iiber die dortigen
Schwierigkeiten mit der Gemeinde Andelsbuch des &fteren
schon berichtet, ging der Obmann in seinem Tatigkeitsbericht
ein.

Als Vorhaben fiir das Jahr 1995 stellte er die Renovierung
der groBen Briicke am Sporenegg, die Vorbereitung der Uh 03
zur Kesseluntersuchung, die Inbetriebnahme eines neu
gebauten Personenwaggons nach den Planen von 1898 sowie die
laufenden Arbeiten an der Erhaltung der Strecke und des
Fahrparks in Aussicht. Er schlieBt seine Rede mit dem Dank
fir die vielféltig geleisteten Arbeiten sowie mit der
Bitte, das Wilderbidhnle auch weiterhin zu unterstiitzen.

Betriebsleiter Ernst Kronecker bedankte sich ebenfalls bei
allen Aktiven und deren Angehdrigen.

Die Ergebnisse der Publikumsumfrage, unseren Lesern
bereits aus dem Heft Nummer 10 bekannt, wurden von Mag.
Markus Rabanser vorgestellt.

Der Vereinskassier Jakob Kaufmann und Georg Ubelher gaben
das finanzielle Ergebnis des Jahres 13994 bekannt. Der
Antrag der Rechnungspriifer auf Entlastung des Kassiers
wurde einstimmig angenommen.

Beide Rechnungsprifer, Margreth Bischof und Fridolin
Kithne, wurden in ihren Amtern einstimmig bestatigt. Auch
die beiden Vorstandsmitglieder Mag. Ilona Authrid und
Siegfried Amann wurden einstimmig wieder in den
Vereinsvorstand gewdhlt.

Im AnschluB daran hielt Herr Mag. Reinhard Willi von der
Tourismusfachschule Bezau, ein Referat iber aktuellen
Belange des Tourismus. Er ging dabei auch auf Museumsbahnen
als Tourismusattraktionen ein.

Der Geschaftsfiihrer der Regionalplanungsgemeinschaft
Bregenzerwald, OkRat Alois Bechter brachte die GriiBe und
den Dank der Region Bregenzerwald fiir die geleistete Arbeit
zum Ausdruck, er betonte vor allemdie kulturelle Bedeutung
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der Museumsbahn durch den Erhalt der U 25.

Der Biirgermeister der Marktgemeinde Bezau, DI Helmut
Batlogg, dankte dem Verein fiir die geleistete Arbeit. Die
gesamte Gemeindevertretung ist den Wiinschen der Museumsbahn
stets aufgeschlossen gegenitbergestanden. Der Bevélkerung
fehle teilweise das BewuBlitsein fiir die Museumsbahn.

Auch der Biirgermeister der Gemeinde Bizau brachte seine
Sympathie flir die Museumsbahn zum Ausdruck.

Die neunte Jahreshauptversammlung schloB mit den Dankesworten
des Obmannes an alle Freunde des Walderbahnles sowie an die
aktiv Tatigen des Vereines, die iiber 3.500 Stunden fir die
verschiedensten Tadtigkeiten aufgewendet haben. Er stellte
auch das besondere Engagement von Jakob und Irma Bobleter
hervor.

Markus Rabanser

vereinsgeSChiChfe, 5. Fortsetzung

Ab dem Heft "MUSEUMSBAHN-AKTUELL Nr. 7" vom Mai 1993, sind
unsere Leser, Mitglieder und Freunde iiber die abwechslungs-
reiche Vereinsgeschichte des Walderbdhnlevereines "voll im
Bilde". Anhand der Aufarbeitung von einzelnen Vereinsjahren
und ergdnzt durch bisher nur Wenigen bekannten Fotos,
ergibt sich fiir Sie die Gelegenheit, wichtige Ereignisse
aus der Zeit der Bahneinstellung bis zum jeweils aktuellen
Teil des Vereinslebens mitzuverfolgen. An Berichtstoff
mangelt es nicht, sodaB dem Teil 4 mit seinem AbschluB im
Dezember 1988, nun in Heft 11 die Ereignisse im "offizi-
ellen" Eroffnungsjahr 1989 folgen.

Wir hoffen, Ihnen liebe Leser der Vereinsinformation, auf
diese Weise auch weiterhin manch Wissenswertes, und den
Statistikern unter Ihnen auch Fakten fiir IThre Aufzeichnun-
gen liefern zu kdnnen.

2. Janner 1989: Kaum sind die 1letzten Knaller und
Leuchtraketen zum Jahreswechsel 1988/89 verklungen, wird
die Remise in Bezau schon wieder zum Arbeitsplatz fir die
Werkstattmannschaft: Die Sanierung der Achslager und des

Witlderbihnle

Laufwerkes der Diesellok "Hilde" duldet namlich keinen
Aufschub.

3. Janner 1989: Ein erfreulicher Brief von der Bezirkshaupt-
mannschaft in Bregenz liegt im Postfach:

Die seit Janner 1988 gefilhrten Gesprdache und Verhandlungen
um eine weitere, filir die Allgemeinheit ebenso vollig
"utopische" Bemiihung des Vereines wie bisher alle, betrifft
die Freilegung der schon seit 1980 mit Asphalt zugedeckte
Bahnkreuzung mit der Bundesstrafle 200 beim Bf. Schwarzenberg.
Mit diesem Behdrdenentscheid ist endlich ein lebenswich-
tiger Erfolg zu verzeichnen. Allerdings wird darin der
sonst iibliche Vorrang gegeniiber der StraBe aberkannt und
in einen sogenannten Nachrang umgewandelt. Dies bedeutet,
daBl auBer den gesetzlichen Beschilderungen auch eine
Ampelanlage (bis heute die erste und einzige im Bregenzerwald)
vorgeschrieben wird, demzufolge der Zug vor der Ampel
anzuhalten hat und die Kreuzung erst nach zusatzlicher
Absicherung durch zwei Personen mit Signalfahnen erfolgen
kann.

5. Jinner 1989: Startschul zum sieben Tage dauernden
"Gabenpreisjassen" des Museumsbahnvereines in den Gasthdu-
sern von Bezau und Umgebung. Zur hdchst notwendigen
Unterstiitzung der mageren Vereinskasse haben 684 Spielerinnen
und Spieler beigetragen. Engagierte Vereinsmitglieder
konnten 400 gespendete Sachpreise im Gesamtwert von rund
0s 100.000.- (!!!) zusammentragen und am 12. J&nner im
Gasthaus "Sonne"™ in Bezau an die vielen gliicklichen
Gewinner ausgeben.

7. Janner 1989: Im Bahnhofgelande von Kennelbach tilirmen
sich inzwischen die gelagerten Schienen und Schwellen aus
dem Abbaugebiet im "Achtal" bis Bahn km 7,3 auf. Nach
anstrengender Handsortierung sind unter bald 1000 stiick,
wieder 270 brauchbare Schwellen dabei und bereit gelegt fiir
den Transport nach Bezau.

23. Janner 1989: Der Verein sucht bei der Marktgemeinde
Bezau um die Uberlassung der seit 1973 als Denkmal
abgestellten Walderbahndampflok 498.03 (Uh 3) an.



Whlderbihnle

30. Jénner 1989: Bereits der dritte "Stubaierwagen" trifft
von Jenbach in Tirol kommend in Bezau ein und 1iBt schon
ein wenig erahnen, wie wertvoll er fiir ein endlich etwas
einheitlicheres Zugbild sein wird.

11. Februar 1989: Mit Hilfe von Baumaschinen und Vereinshelfern
wird das im November 1980 beim Bau der behelfsmdBigen
Verladerampe flir die im Bregenzerwald "eingeschlossenen"
und per LKW nach Kennelbach transportierten Walderbahn-
fahrzeuge (Diesellokomotive 2095.05, 4 Personen- und 20
Giterwagen) zugeschiittete Magazinsgleis freigelegt und
ebenfalls abgebaut.

Diesellok 2095.05 am 10. November 1980 auf einem StraBenroller des
OBB Kraftwagendienstes Bregenz verladen und mit Bremswagen gesichert
im "Schwarzachtobel" zwischen Alberschwende und Schwarzach
(Foto: Vereinsarchiv).

Whiderbitnle

Am Abend des 11. Februar halt der Verein in Bezau seine 3.
Jahreshauptversammlung ab. In seinem umfangreichen
Tatigkeitsbericht betont der Obmann besonders, dafl mit der
Erlaubnis zur Querung der B 200 einer der lebenswichtigsten
Grundsteine der Museumsbahn gelegt ist. Ebenfalls als
lebenswichtig bezeichnet er den erfreulich angewachsenen
Stand auf 180 Mitglieder und die mit 6000 Fahrgisten sehr
erfolgreiche Saison 1988. Zur Sprache kommen auch die in
Verhandlung befindlichen Pachtvertrdge mit der "Regio
Bregenzerwald" iber die 5 km lange Strecke von Bezau nach
Schwarzenberg und der Vertrag mit der Landesstrafenverwaltung
tiber die mit der Querung der BundesstraBe "gewonnenen"
1,1 km Bahnstrecke bis zur Haltestelle Bersbuch. Die
anwesenden Autoren des Buches "Die Bregenzerwaldbahn",
Markus Rabanser und Martin Hebenstreit nehmen fiir das schon
bald lieferbare Buch die ersten Bestellungen entgegen.

18. Februar 1989: Das Laufwerk der Diesellok "Hilde" ist
saniert und wird eingebaut. Mit einer erfolgreichen Probe-
fahrt kann die gute Arbeit unter Beweis gestellt werden.
Um aber den angebrochenen Tag ja gut zu niitzen, werden beim
zweiten "Stubaierwagen" noch die Achsen ausgebaut und zur
Umspurung in Jenbach vorbereitet.

7. Marz 1989: Nach dem Vergleich von mehreren Diesel-
lokangeboten wird in einer knappen Abstimmung fiir den
Ankauf der 1965 von der Fa. "Gmeinder" gebauten und bei der
"Ochslebahn" in Ochsenhausen abgestellten Diesellok ent-
schieden.

16. Marz 1989: Ein schwerer LKW Transport bringt iber
500 Laufmeter Schienen aus Kennelbach nach Bezau.

18. Marz 1989: Mit Ende des Winters werden die fiir 1989
fdlligen Oberbauarbeiten in Angriff genommen.

25. Marz 1989: Das "Rohgeriist" des in Eigenregie aufgebau-
ten "Barwagens" verspricht einiges.

1. April 1989: Trotz des eindeutigen Datums, kein Scherz:
13 Mitglieder sind zum Arbeitstag bei der Museumsbahn
erschienen.

15. April 1989: Jetzt glaubt es wohl der Letzte, denn mit
der Ampelmontage und der Aufstellung von Verkehrsschildern

- 11 -
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ist die Kreuzung der B 200 durch die Museumsbahn nun nicht
-mehr zu verhindern.

Foto: Erich Schéffler

24. April 1989: In Zusammenarbeit mit Vereinshelfern und
einer Baufirma sowie unter der Absicherung durch Gendar-
meriebeamte ist der Asphalt abgehobelt und die Spurrillen
gedffnet worden. Mit der "Hilde" und den eingesetzten
Bauwagen rollt der erste Zug seit Herbst 1980 wieder iber
die BundesstraBe.

4. Maj 1989: Das ORF Studio Vorarlberg dreht einen weiteren
Fernsehbeitrag filir die Abendsendung.

6. Mai 1989: Ein neuer Rekord! 19 Helfer beteiligen sich
an den verschiedensten Arbeiten in der Werkstatte und auf
der Strecke.

9.Mai 1989: Das grofie Ereignis der offiziellen Saisoneréffnung
naht; standesgemdB werden Rundfunk, Fernsehen und Presse
zur "Pressefahrt" mit der Diesellok "Hilde" eingeladen.
Erfreulich positiv fallen die darauf erschienenen Beitréage
im In- und Ausland aus.

- 12 -
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13. Mai 1989: Drei Jahre gibt es die Museumsbahn nun schon
und deshalb ist auch ein Bahnfest - das zweite - fillig.
Wie ausgemacht, treffen die 27 Helfer zeitgerecht am Morgen
ein um die letzten Vorbereitungen zu treffen.

Der Festzug des Tages mit seinen Fahrgdsten aus Politik und
Fremdenverkehr wird durch die Vereinsfunktiondre und viele
Schaulustige im "Neuland", am Bahnhof Schwarzenberg
empfangen. Von zwei schmucken "Walderinnen" in Tracht be-
gleitet, hat der Obmann des "Tourismusverbandes
Bregenzerwald", Herr Mag. Norbert Metzler ein geflochtenes
Band vor die Bahnhofeinfahrt gespannt. Der einfahrende
Festzug mit der Lok "Hilde" durchtrennt das "Hindernis" mit
Leichtigkeit und ertffnet damit die erste "offizielle"
Saison auch symbolisch und auf eindrucksvolle Art. Die mit
vielen Erwartungen der Vereinsmitglieder verbundenen
Aussagen und Stellungnahmen der hoffentlich auch in Zukunft
unterstiitzend beistehenden Personen miissen denen zwar mehr
oder weniger noch "entlockt" werden, fallen dann aber
durchwegs positiv aus.

14. Mai 1989: Erster planmdBiger Betriebstag im Jahr 1989
und mit 550 Fahrgdsten gleich um 100 mehr als am verregneten
Eroffnungstag. Von nun an gilt ein auf die Fremdenverkehrs-—
saison abgestimmter Fahrplan mit Betrieb an Samstagen,
Sonn—- und Feiertagen, abschnittsweise mit zwei, kurze Zeit
auch mit drei, von Juli bis Anfang September sogar mit vier
Zugspaaren.

Juni 1989: Eintraglich reihen sich die planmdBigen Be-
triebstage der Museumsbahn an die zahlreichen Sonder-
zugstermine und Arbeitseinsatze, sodaB sich das Tagebuch
mit Eintragungen zu fiillen beginnt.

5. Juli 1989: Wie ernst es den Vereinsfunktion&dren mit der
Beschaffung der zu diesem Zeitpunkt noch in annehmbarem
Zustand befindlichen Dampflok U 25 ist, zeigt die Bemiithung
um Unterstiitzung durch den Landeshauptmann von Vorarlberg,
die Herr Dr. Martin Purtscher mit einem persénlichen
Schreiben nach Wien gerne wahrnimmt.

8. Juli 1989: Die Suche nach einem von der derzeitigen
"Heimatgemeinde Eichgraben" geforderten Ersatz fiir "ihre
Denkmallok 298.25" (U 25) hat durch die Ablehnung eines

- 13 -
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vorerst aussichtsreichen Angebotes einen herben Riickschlag
erlitten. Mit der "Donawitzer Dampflok", schrottreif auf
einem Kinderspielplatz in Graz abgestellt, wird nun eine
neue Moglichkeit bevorzugt.

10. Juli 1989: Die Auswechslung von 520 gekennzeichneten
Schwellen durch beauftragte Arbeitspartien ist vergeben
und "friBt" die erholte Vereinskasse bis zum AbschluB der
Arbeiten im November 1989 fast leer. Trotz der ver-
standlicherweise mit Erleichterung begriiBten "Arbeitstei-
lung" bleibt der gestreBten Streckenmannschaft weiterhin
keine freie Minute.

15. Juli 1989: Der dritte "Stubaier&agen" kommt mit Unter-
stitzung von maschineller "Nachbarschaftshilfe" auf die
Hebebocke. Die Achsen werden ausgebunden und zur Umspurung
nach Jenbach verschickt.

12. August 1989: Die ersten dreihundert an die Strecke aus-
gelegten Neuschwellen sind ausgewechselt und erfordern die
Zustellung der n&chsten Rate.

Foto: Vereinsarchiv
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16. August 1989: Seit Oktober 1988 befindet sich mit der
"instandsetzungswiirdigen" 8 t schweren und 50 PS starken
Diesellok der "Jenbacherwerke", Baujahr 1962, die dritte
Diesellokomotive des Vereines in Bezau. Die ehemals zum
Werksverschub im Betriebsgelande der Fa. Scholler-Bleckmann
in Ternitz — Niederosterreich - verwendete Lok ist dort auf
Normalspur umgeriistet worden und mufl nun wieder auf 760 mm
umgespurt werden, eine Tatigkeit, die fiir die beteiligte
Mannschaft langsam zur Routine wird.

Fortsetzung 1989 folgt in Heft 12, vom Dezember 1995
Jakob Bobleter

Fotoreportage

Transport des Untergestelles vom Sandstrahlwerk in die Montagehalle
(Foto: Hans Meusburger).
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Oben:

Unten: ...

Das Gerilst fir die Plattform ist im Entstehen

und in der Endmontage

(Fotos: Fini Meusburger) .

_—

Drechslerei: Fertigung der Sitzbdnke (Foto: Hans Meusburger).

"Abenteuer Achschlucht"

Begehung der ehemaligen Bahnstrecke von Kennelbach bis Egg.

Mein Fahrdienstleiter-Kollege und ich aus Praha (Prag,
Tschechien) besuchten kiirzlich Freunde in Bregenz: Natilir-
lich mit der festen Absicht verbunden, die uns leider nur
aus Bildern und spannenden Erzdhlungen bekannte "Ach-
schlucht” mit Fotoapparat und gutem Schuhwerk auf den
Spuren der ehemaligen Bregenzerwaldbahn zu erwandern. Mit
dem Wetter hatten wir einigermaBen Gliick, da uns keine
winterlichen Behinderungen im Wege standen.

Schon nach dem gut erhaltenen Bahnhofgebdude von "Kennelbach"
hat sich in der Zwischenzeit eine Fabrik soweit ausgebrei-
tet und dafir gesorgt, daB dort die Strecke vo6llig
verschwunden ist. Sobald wir aber dieses Geldnde und die
zwel Kanalbriicken liber den "Kennelbacher-Kanal" verlassen
haben, liegt die ziemlich gut erhaltene Bahntrasse vor uns.
Auf einer langen Strecke sind die Schienen und Schwellen
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entfernt worden und nur noch die Kilometersteine sind zu
sehen. Das beruhigt uns, denn so wissen wir immer, wo wir
uns gerade befinden. Hinter dem "Rickenbachtunnel™ - so bei
km 9,3 - sind die Schienen und Schwellen wieder zu sehen,
wahrscheinlich aber nur deshalb, weil die Abriummaschinen
wegen der Felsstiirze nicht mehr bis dahin vordringen
konnen. Bei km 10,2 fanden wir ein Hinweisschild, das uns
aufmerksam machen sollte, daB der "Weg" nach zwei
Kilometern gesperrt sein wird. So war es dann auch und wir
kamen bis zum km 12,2 dem "Rotachtunnel", der wegen
schlechtem Zustand fiir FuBgédnger gesperrt ist.

Trotzdem ist uns
aber der Durch-
gang gelungen und
nach dem Tunnel-
portal, gleich bei
der direkt an-
schliefSenden Rot-
achbriicke stielRen
wir wieder auf
einen groéBeren
Steinschlag auf
dem Gleis. Nur
einige hundert
Schritte davon
entfernt ver-
schwindet der
Bahnkérper endgiil-
tig auf etwa 200
Metern Lédnge un-
ter meterhohem
Gersll und riesi-
gen Steinen.

Fotos: Karel Slechta

Durch diesen Felsrutsch im Jahr 1981 sind Gleis und
Schwellen bis in die Bregenzerache hinunter gerissen worden
und teilweise heute noch sichtbar. Was wir hier fast
erwarteten: es sollten auch schon die letzten Gleisreste
bis zu unserem spateren Ziel sein.

Von diesem Platz an war die Trasse auch wieder gut begehbar
und fiihrte uns kurz darauf zum verwachsenen und in einen
Campingplatz umgewandelten Bahnhofgeldnde in "Doren-
Sulzberg". Nach der kaum mehr erkennbaren Haltestelle
"Weissachbriicke" sahen wir bald das Kraftwerk "Langenegg"
und den trostlosen Bahnhof "Langenegg-Krumbach" sowie das
noch trostlosere Bahnhofgelande von "Lingenau-Hittisau".
Durch den schénen Viadukt bei Egg wieder etwas aufgemun-
tert, erreichten wir den Bahnhofplatz in Egg. Dort war
unsere "Fast-Tageswanderung” vom 16. Dezember 1994 zu Ende.
Zwar schon bei Dammerung und mit miiden Gliedern, aber doch
sehr beeindruckt von der urtiimlichen Landschaft des 19 km
langen Achtales.

Karel Slechta aus Prag
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VereiNSChronik, aktuelles aus dem Vereinsleben

Auch noch an der Schwelle zum 10. Vereinsjahr sind unsere
Aktivitédten so umfangreich wie gewohnt, und die Ereignisse
so abwechslungreich wie noch nie. TIhnen dies in den
folgenden Zeilen mitzuteilen ist die schdne Aufgabe des
Chronisten.

Zur Zukunft der Museumsbahnstrecke

Aus dem Kreis unserer Mitglieder sind viele Zuschriften und
Anfragen eingetroffen. So ziemlich einheitlich zum Thema
- "Zukunft der Museumsbahn, wie lange gibt es noch die
Strecke vom Bf. Schwarzenbergbis zur Haltestelle Bersbuch?"”
Ausgangspunkt der Sorgen sind die bekannten Standpunkte der
Gemeinde Andelsbuch, aber auch zwei nicht gerade positive
Zeitungsberichte wvom Janner und Februar 1995, die dazu
beigetragen haben, daB derlei Bedenken aufkommen konnten.
In der StraBenangelegenheit ist tatsidchlich eine Anderung
eingetreten, insofern namlich, dafl die neu vorgelegten, und
erstmals von einem Grofiteil der betroffenen Bevolkerung
begriBten StraBenbauplane vom zustdndigen Ministerium in
Wien grundsatzlich bewilligt worden sind. Dadurch koénnen
in n&achster Zeit die erforderlichen Detailplanungen,
Grundabldsen und andere Behérdenverfahren abgewickelt
werden. Unsererseits besteht ein Pachtvertrag iiber die
betreffende Strecke bis zum 30. Juni 1996, sodaB uns wieder
einige Zeit bleibt, bis in Sachen StraBenbau der ndchste
Schritt gesetzt wird.

Saisonstart auf 25. Mai 1995 vorverlegt

Zum gewohnten Termin: "am letzten Sonntag im November" wird
mit dem Vereinsvorstand und allen aktiven Vereinsmitgliedern
im Gasthaus unserer "Wdlderschenkewirtin" die wichtige
Besprechung zum SaisonschluB abgehalten. Auch wenn dabei
weder eine "saftige" Dividende winkt, noch irgendwelche
Orden verliehen werden, versammelt sich die inzwischen auf
mehr als 30 Mitglieder angewachsene Betriebsfamilie doch
nahezu vollzahlig an einem Tisch. Aus allen Himmelsrich-
tungen — bis zu 600 km von Bezau entfernt - stellen sie sich
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ein und vernehmen gespannt die neuesten Saisonergebnisse.
Die vergangene Saison, und vielleicht auch einmal vorge-
kommene Unstimmigkeiten, werden besprochen und damit
versucht, sie nach Mdglichkeit in Zukunft zu vermeiden.
Natiirlich sind auch so bedeutende Beschliisse zu fassen wie
iber den n&ichsten Fahrplan, der dann aber im "selbst
gewdhlten" Umfang und ohne "Murren" bewidltigt werden muB.
Der Kalendermann platzierte die Pfingstfeiertage ausnahms-—

~weise einmal auf Anfang Juni 1995 und dies hitte £fiir uns

bedeutet, daB der Mai heuer im Fahrplan nicht vorgekommen
wdre. Der nun gewdhlte Er6ffnungstermin am Donnerstag, den
25. Mai - Feiertag Christi Himmelfahrt, bringt es mit sich,
daBl auch die bisher ubliche Aufteilung der Dampf- und
Dieselbetriebstage mit der Tradition bricht und etwas mehr
auf die Gegebenheiten der Fremdenverkehrssaison Bedacht
nimmt. Den abschlieBenden Dank und die Anerkennung durch
den Vereinsobmann vernimmt man immer wieder mit groBer
Freude und zugleich aber auch als Verpflichtung, sich
weiterhin mit allen Kraften fir das groBe Vorhaben einzu-
setzen.

Winterfahrten - eine neue Herausforderung?

Immerhin scheint es langsam gewiinscht zu werden, daB das
"Walderbdhnle", je nach Anlaf, auch an Wintertagen in
Aktion tritt und Zugsfahrten anbietet. In der vom "Friih—
lingswetter" beinfluBten Entscheidung einigte man sich
spontan Uber den ersten Termin, einer "Silvesterfahrt" mit
der Diesellok MARGRETH, und vor allem, mit einem genligend
grofen Vorrat an Glithwein in der "Walderschenke". Obwohl
in diesem Fall nur 24 Stunden Zeit blieb fir die
Organisation und Werbung, darf zur Best&tigung vermerkt
werden, daf diese auf guten Boden gefallen sind. Bedenklich
ist immer die UngewiBheit, wie sich der in unserer Héhenlage
von 651 Metern oft massiv auftretende Winter verhalten
wilrde. Fallt etwa iliber Nacht doch noch jene Menge Schnee
die den Zugbetrieb unmdglich machen kénnte? Diesmal hatten
wir Glick, denn warmende Sonnenstrahlen und eine ertrig-
liche Neuschneedecke lockten schlieBlich zur "Silvesterreise"”
und machte sie doch noch zum erhofften Erlebnis. Eine etwas
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langere Vorbereitung erlaubte da schon die von einem Gast-
wirt angeregte Fahrt am Faschingsonntag, den 26. Februar
1995. Auch diese wurde von den Feriengdsten gut und gern
in Anspruch genommen. So diirfte daraus der positive SchluB
zu ziehen sein, daBl es sich damit nicht um die letzten
Winterfahrten gehandelt hat.

Immer kirzere Vorbereitungsfristen

Nicht mehr einfach erst zu Pfingsten, sondern wegen der
Sonderzugbestellungen schon Ende April, sollten Fahrzeuge
und Strecke soweit in SchuB sein, daB der Zugbetrieb unge-
hindert méglich ist. Was aber auch bedeutet, daB die vielen
Verwaltungsaufgaben des Vereines und des Museumsbahnbetriebes
ebensowenig eine Pause vertragen wie auch fir die Werk-
statte kein Betriebsurlaub "genehmigt" ist. Schon deshalb
nicht, weil noch Ende Herbst 1994 die auf langere Sicht als
ausreichend berechnete Menge an neuen Bremssohlen aus Tirol
eingetroffen ist. Zwar wurde dann der Bestand von den
Kollegen sofort umdie Halfte reduziert - (wenigstens freut
sich die Gieflerei) - dafiir sind aber gleich alle vier
"Stubaierwagen" im Zuge von Revisionsarbeiten komplett neu
ausgerilistet worden. Damit aber noch nicht genug, die
Gelegenheit schien glinstig fiir noch gréfere Aufgaben. Von
den zustdndigen Funktiondren wurde ein umfangreicher
Vorschlag liber die Arbeitseinteilung im Jahr 1995 erstellt.
Bald kein Fahrzeug, kein Kilometer an der Strecke und kein
Objekt daneben, das in der Liste nicht angefiihrt ware und
mdglichst schon als erstes erledigt sein sollte. Zwar ware
darin die Renovierung eines weiteren Dienstraumes im
Bahnhof Bezau nicht enthalten gewesen, und doch war sie
dringend. Der jetzt vom Boden bis zur Decke renovierte und
mit neuen Garderoben ausgestattete Raum wird von den an-
wesenden Helfern jedenfalls gern in Anspruch genommen.

Neues Fotomotiv

Seit bei der Museumsbahn Dampfloks in Betrieb sind, mufite
das erforderliche Speisewasser mehrmals am Tag auf
umstandliche Art gefaBt werden. Um dies endlich zu &ndern
und den Fahrgdsten nebenbei wieder ein neues Fotomotiv zu
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bieten, wird in Bezau ein eigener "Wasserkran" errichtet.
Wer weiB wann, aber zu gegebener Zeit diirfte er auch die
Wasserkdsten der zweiten Dampflok, der 498.03 (Uh 3)
fillen. Jedenfalls stand sie seit Herbst 1994 im Rost-—
schutzfarbenkleid unter dem Flugdach beim Bahnhof Bezau und
hat damit ihre "behlitetste" Zeit seit 30 Jahren erlebt.

Ein Bild sagt mehr als tausend Worte! Unter den H&nden des unermild-
lichen Kollegen Rolf und mit "leichter" Gewaltanwendung werden die
einzelnen Teile der Lok zerlegt und gut versorgt (Foto: DI Rolf
Kubesch) .

Die altgediente Diesellok "Hilde" plagte sich seit jeher
mit ihrer "Raucherlunge" ab und hatte immer Probleme mit
der ausreichenden Drucklufterzeugung. Deshalb muBlte drin-
gend nach einem leistungsfahigeren Kompressor geforscht
werden. In Verbindung mit dem Einbau wurden auch Teile der
Druckluftleitungen ausgetauscht. Jetzt fehlt "nur" noch
die Neulackierung, was fiir die kleinste der drei Dieselloks
-~ D3 -(Benjamin) seit Ende April schon wieder Vergangenheit
ist.
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Foto: Peter Fessler

Der wieder viel beschaftigte Bauzug ist um einen dreiachsigen
Niederbordwagen und einen zweiachsigen "Schotterselbst-
entladewagen” verstarkt worden. Von den vier, im Jahr 1987
bei den Waldviertlerbahnen in Gmiind, Nieder®dsterreich,
gekauften Gliterwagen-Fahrgestellen sind somit beim
Walderbdhnle nur noch zwei erhalten geblieben. Dafilir aber
sind sie im Eigenbau ( z. B. als Walderschenke) zu gut
brauch-bare Wagen geworden. Weil gerade die Holzfachleute
unter den Kollegen gut in Schwung waren, hat gleich auch
einer der "alten" Niederbordwagen neue Bordwdnde erhalten.
Ohne groRes Aufsehen und grofiteils in "Heimarbeit" enstand
aus dem Fahrgestell eines Giiterwagens der Internationalen
Rheinregulierung ein kleiner Schotterwagen mit 4 m® Fas-
sungsraum, der durch seine sechs Selbstentladevorrichtungen
{Schotterrutschen) eine weitere Erleichterung fiir die
Streckenmannschaft mit sich bringt. Geplant widre auch, daB
sich der seit einem Jahr schon behelfsmidBig als "Dienstwagen"
eingesetzte Gliterwagen — Gw/s 10208 — nach dem AbschluB der
Instandsetzungsarbeiten bis zum fahrplanméaBigen Saisonstart
am 25. Mai 1995 als neuer "BWB Di 02" prdsentiert und er
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sich dazu jederzeit sehen lassen kann. Gespannte Erwartun-
gen loste der am 29. April in Bezau angekommene "Roll-
schemelwaggon" der Zillertalbahn aus. Besonders beein-
druckt hat dabei die hohe Tragkraft dieser Wagentype, die
es uns erstmals erlauben wird, mit Bagger, Kran oder anderen
Maschinen von der nur wenig iiber der Schiene liegenden Lade-
fldche aus zu arbeiten. Moglich ware dann, daB er da und
dort zur Unterstiitzung der seit Jahren schon engagierten
Oberbau-Arbeitspartie eingesetzt werden konnte. Was aber
nicht heiBt, daB die eigene Streckenmannschaft arbeitslos
wird. Die tiblichen Anforderungen nach der Schneeschmelze,
wie Schwellen wechseln, viele Laufmeter an Wassergraben
erneuern, alte wieder ausrdumen und so weiter, bleiben uns
"ganz sicher" erhalten.

Arbeitswoche 1995

Die starkste Mannschaft, seit Einfilihrung der Arbeitswochen
im Jahr 1990, hat sich ganz in den Dienst der seit Jénner
vorliegenden Arbeitsliste gestellt. Die Dampflok U 25 ist
jetzt einsatzbereit, die Uh 3 fast umdie Halfte erleichtert
worden, drei Personenwagen sind entrostet, geschliffen und
lackiert, der Dienstwagen Nr. 2 ist bis auf "einige
Tagwerke" fertig. Ein weiterer Stubaierwagen hat neue
Plattformbdden erhalten, liber 30 Schwellen sind gewechselt
und in unzdhligen Bauzugeinsatzen mehrere hundert Laufmeter
Wasserableitungen und Bodschungen erneuert worden. Der
anfallende Berg an Erdreich konnte dadurch gleich an die
richtigen Stellen verfrachtet und wieder verwendet werden,
18 Halterungen fiir Verkehrszeichen und viele, offenbar als
Hinderniss angesehene, Kilometersteine wurden gesetzt, und
so ganz "nebenbei" durften auch noch andere Auftrage des
Streckenchefs erledigt werden. SchluBendlich kam in der
Haltestelle Bersbuch und am Bahnhof Schwarzenberg auch noch
die Abteilung "Verschonerungsverein" zu ihren Ehren. In
diesem Zusammenhang danken wir den Tourismusdmtern von
Andelsbuch und Schwarzenberg fiir die Beistellung von
mehreren Sitzb&nken.

Jakob Bobleter
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Sanierung der "Sporeneggbricke"

Am "Sporenegg" - bei Bahn km 31,715 - zwischen dem Bf.
Schwarzenberg und der Haltestelle Reuthe gelegen, fiihrt sie
in luftiger HOhe tUber die Bregenzerache und stellt
besonders fiir den Betrachter von der BundesstraBe aus ein
zweifellos markantes Bauwerk dar. Sichtbare Schiden am
Mauerwerk gaben schon lidnger AnlaB, diese ndher untersuchen
zZu lassen. "Die Gewdlbedffnungen zeigen starke Aussinterungen
an der Gewdlbeuntersicht", so die darauf folgende Diagnose
der damit befaBten Fachleute. "Abdichten und neu verfugen"
hiefl das fir uns ubersetzt!

Wenn die bald 95 Jahre alte Bricke mit historischer
Bregenzerwdlder Geschichte (Grenze zwischen dem Hinter-
und Mittelbregenzerwald) noch l&ngere Zeit erhalten
bleiben soll, diirfen Mafinahmen dieser Art nicht mehr léanger
hinausgezdgert werden.

Die in der Ausschreibung eines Fachmannes geforderten
Arbeiten an Gewdlbe und Pfeiler 1 (Richtung Bregenz) -
vorerst — wurden Baufirmen zur Offerterstellung libergeben

Reinigung der Mauerwerke per Hochdruckstrahl aus dem Tankwagen der
Feuerwehr Bezau (Foto: Walter Sch&ch).
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und zudem auch erwogen, in welchem Umfang die Kosten durch
Eigenleistung ertrédglich gehalten werden kénnen. Am
Samstag, den 25. Marz 1595 zeigte sich das Wetter endlich
von seiner besseren Seite und schon riickte die Strecken-
mannschaft an, um das Gleis und die Schwellen im Bereich
der zukiinftigen Baustelle zu entfernen. Stunden spater kam
unser "BOB CAT" Bagger zum Einsatz und legte die Gewdlbe-
innenseite komplett frei.

Der offensichtliche Grund der Undichtheit war bald ent-
deckt: Ein schon in unbekannter Vorzeit einmal behandelter
RiBl quer durch die Gewdlbeoberseite und die defekte Wasser-
ableitung waren nicht zu iibersehen. Der fachmannischen
Vorbereitung durch unseren "Baufiihrer™ Herbert, folgte die
Reinigung der Mauerwerke per Hochdruckstrahl aus dem
Tankwagen der Feuerwehr Bezau.

Mehrere Arbeitseinsidtze an den folgenden Wochentagen waren
dann ndtig um die Verlegung der Dichtungsfolien zu
ermdglichen. An einem der nachsten Samstage leistete der
Walderbahnle-Bauzug beim Transport des Fertigbetons wich-
tige Dienste. Drei schwere Ladungen waren iliber die Briicke
zu fihren um dann von den Helfern, wie im "vorigen Jahr-
hundert", teilweise h&dndisch mit Schaufeln und Eimern
meterweit ausgetragen und verteilt zu werden. Nach der
Austrocknung waren neuerlich mehrtagige Arbeitsgdnge
erforderlich, bis die Baustelle an den Streckenchef Werner
"libergeben" werden konnte. Dieser hatte mit seiner
Mannschaft - im Grunde dieselben wie vorher- am Karsamstag
den gelieferten Gleisschotter eingebracht und darauf
27 neue Schwellen samt Schienen verlegt und befestigt. Die
erste Fahrt des Bauzuges iiber die "Neulage" muRlte auf den
nachsten Samstag verschoben werden, an dem dafiir aber der
neue Schotterwagen erstmals zum Einsatz kam und den
Gleisschotter wie im Flug zwischen den Schwellen verteilte.
Die erforderliche Anzahl an Helfern zum "Gleis stopfen" war
ebenfalls vorhanden, sodaB am 22. April die Sperre der
Briicke aufgehoben werden konnte. Das AusmaBl der "ibrig
gebliebenen" Reinigung und Neuverfugung des gesamten
Mauerwerkes {Uberfordert jedoch die Moglichkeiten der
Vereinsmannschaft um ein Vielfaches und soll deshalb spater
in Zusammenarbeit mit einer Baufirma durchgefithrt werden.

Jakob Bobleter
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Museumsbahnen im pazifischen Raum, ein Reise-
bericht, tei1 1

Ein altes Sprichwort sagt: "Wer eine Reise tut, kann etwas
erzahlen"; und so will ich ein wenig von meinen Erlebnissen
mit Museumsbahnen in Neuseeland und Australien kundtun.

Das Eisenbahnwesen ist in diesen L&ndern schon sehr friih,
namlich bereits in den achtziger Jahren des letzten
Jahrhunderts auf- und ausgebaut worden. Nicht nur wegen der
groBen Entfernungen, sondern auch unwegsames Gebiet galt
es zu erschlieRfen um an das interessante Land und die
Rohstoffe heranzukommen. Heute nimmt die Eisenbahn im
Verkehrswesen, wie liberall, nicht mehr jene Bedeutung ein.
Da besonders in Australien jedes der fiinf Territorien fiir
sich und ohne Weitsicht Bahnen mit verschiedenen Spurweiten
bauten, war eine Koordination innerhalb dieses Erdteiles
sehr schwierig. Nur Uberlandstrecken wurden einheitlich in
der Spurbreite von 1,04 Meter ausgerichtet.

Wie weitldufig dort die Gebiete sind, erklart zum Beispiel,
daB die 3500 km lange Eisenbahnlinie von Camberra bis Pert
auf 700 km vollkommen gerade verlauft.

Sowohl in Neuseeland als auch in Australien wurden in den
letzten Jahrzehnten Bahnlinien aufgelassen.

So wie in unserer Region, gibt es aber auch dort Eisenbahn-
freunde, die es geschafft haben, wenigstens einige
Teilstiicke von aufgelassenen Bahnen als Museumsbahnen zu
betreiben.

Die erste Museumsbahn fand ich auf der Nordinsel von
Neuseeland, innerhalb der Halbinsel Coromandell, einem der
schonsten Gebiete der Nordinsel. Ein "Lebenskiinstler" hat
hier im griinen Dickicht eine rund zwei Kilometer lange
Schmalspurbahn als Museumsbahn erhalten.

Taglich (!'!!) um 17.05 Uhr nimmt Bary Brickel Touristen mit
auf die 30 Minuten lange Fahrt durch den Regenwald zu einem
schonen Aussichtspunkt und zuriick an den pazifischen Ozean.
Auf der Siidinsel von Neuseeland, im schonsten Touristengebiet
bei Kingston erreicht man am Lake Wakatipu die Endstation
des nostalgischen Dampfzuges - Kingston Flyer — der hier
auf einer 45 miniitigen Fahrt um ca. 120 Schilling bis nach
Failigtht wund =zuriick verkehrt. Diese Eisenbahnlinie
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erstreckte sich wurspriinglich von Invercargill an derx

Ostkiiste bis nach Queenstown, etwa 140 Kilomter landeinwarts.

Heute werden noch 14 Kilomter als Museumsbahn erhalten.
Erich Schaffler

Harry Brickel und seine Schmalspurbahn an der Endstation im Busch
(Foto: Erich Schéffler).

Erich Sch&ffler im Fithrerstand des "Kingston Flyer" am Lake Wakatipu,
10.2.1995 (Foto: Erich Schédffler).

- 29 -



Welderbichnile

Werksbahndampf in Sudafrika

Sidafrika war durch seinen bis in die 90er Jahre wahrenden
planméBigen Dampfbetrieb auf der Staatsbahn SAR fiir viele
Eisenbahninteressierte ein beliebtes Reiseziel, und auch
heute noch hat diese Land fiir Dampflokfreunde viel zu
bieten.

Einerseits setzt die staatliche Gesellschaft "Spornet"”
noch Dampflokomotiven vor regelmdfig verkehrenden Ziigen
ein, andererseits werden auf einigen Industriebahnen noch
zahlreiche Dampflokomotiven eingesetzt. Uberwiegend
Bergwerksbetriebe niitzen die Dampflokomotiven um den
Materialtransport zwischen den Abbaustédtten und den
Verarbeitungsanlagen durchzufiihren. Siidafrika ist reich an
Bodenschdtzen, zahlreiche Gold-, Platin- und Kohlenminen
sind im gréBeren Umkreis von Johannesburg in Betrieb. Die
Bodenschatze werden untertags abgebaut und gelangen {iber
Stollenanlagen und Forderschachte zu Tage.

Bei einer Besichtigungstour Anfang April dieses Jahres
konnte noch bei sechs Bergwerksbetrieben reger Dampfbetrieb
beobachtet werden. Alle die Bergwerksbahnen sind in Kapspur
(1.067 mm) angelegt, jener Spurweite, die in weiten Teilen
Afrikas als "Normalspur" angesehen werden kann. Zum Einsatz
kommen iberwiegend ehemalige Staatsbahnlokomotiven, Die
von den Minenbetrieben nach AuBerdienststellung erworben
wurden.

Die Reihen 14R, 15CA, 15CB, 15F, 16CR, 1A, 19D sowie ein
Exemplar der Garratt Reihe GMAN stehen nach wie vor im
Einsatz. Der Wagenpark besteht einheitlich aus Schiittgutwagen,
meist moderner Bauart. Eine Ausnahme bildet nur die
GOLDFIELD COAL LTD. (ndchst Blackhill gelegen), die ihre
gefdrderte Kohle glich versandfertig in Staatsbahngiiterwagen
verladt. Eine weitere Besonderheit kann die LORAIN Goldmine
aufweisen: Sie setzt fiir den werksinternen Arbeiterverkehr
noch =zwel alte Personenwagen ein, die jeweils zum
Schichtwechsel zwischen Schacht 3 und der zirka sieben
Kilometer entfernten Entladestelle zum Einsatz kommen.
Fur Dampflokfreunde eines der interessantesten Werke ist
die Platinmine RUSTENBURG. Hier stehen taglich auf dem
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Wilderbihnie

zirka 20 Kilometer
umfassenden Werks-
bahnnetz bis zu neun
Dampflokomotiven im
Planeinsatz. Zum
Schichtwechsel um
6.00, 14.00 wund
22.00 Uhr sind stets
ein Grofteil der
Maschinen im Be-
triebsgelande. Be-
eindruckende Dampf-
lokomotiv~-Atmo-
sphdre wird gebo-
ten, wenn sich sechs
oder mehr Maschi-
nen bei der Bewds-—
serungs—- und Be-
kohlungsanlage ein-
gefunden haben und
nach zirka einstin-
diger Pause das Werk
wieder verlassen.

Helmuth Lampeitl

Vor einem Férderturm einer Goldmine verschiebt eine 15CA
10. April 1995 (Foto Helmuth Lampeitl).
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Lok 3 der GOLDFIELD COAL LTD. verldft mit einem Kohlenzug die
Beladungsanlage, daneben Lok 5 beim Nachrtisten; 11. April 19895
(Foto Helmuth Lampeitl).

Impressum: Eigentimer und Herausgeber -
Verein BREGENZERWALDBAHN-MUSEUMSBAHN,
A-6870 Bezau 147 Tel. 05514/3174
Anfragen und Informationen:
Verein BWB, A - 6941 Langenegg 39
Tel. 05513/6192, Fax 05513/6192-4
Anschrift der Redaktion:
Mag. Markus Rabanser
Bahnhofstrale 52, A-6911 Lochau
Satz: Hubert Bobleter
Druck: Walderdruck A-6863 Egg
Erscheinungsort Langenegg
Verlagspostamt A-6941 Langenegg



