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»Die Bregenzerwaldbahn«

. : von Markus Rabanser und Martin Hebenstreit.
Die Bregenzerwi‘.ﬂbahn Die Bregenzerwaldbahn war eine fur Osterreich
& flabanser . . . o

Martin Hebrstrelt typische Schmalspurbahn mit einer Spurweite von
: 760 mm. Sie stellte von 1902 bis 1980 einen wichti-
gen Verkehrstrager zwischen der Landeshauptstadt
Bregenz und der Region Bregenzerwald dar. Das
Buch beschreibt im ersten Teil die wechselhafte
Geschichte dieser Schmalspurbahn von der ersten
Idee einer Pferdeeisenbahn aus dem Jahre 1864
bis zur Gegenwart
Format: 21 x23,5 cm mit Gber 200 zum groBten Teil
unverdifentlichten S/W-Fotos 240 Seiten in Leinen
gebunden. S 380.-
ISBN. 3-85430-106-5

NEU NEU NEU NEU NEE NEU NEU NEU

Der VHS-Videofilm von Anton Bechter zeigt
die Geschichte der Walderbahn von ihren
Anfangen bis in die Zeit der Museumsbahn.
Spieldadgr -17 Minuten, Preis S 420.-
Zum gleichen Preis ist der Film ist auch
in Super VHS erhaltlich.

Achtung Mitglieder - Vorzugsprels:

BWB Buch statt S 380.- nur S 340.-
BWB - Video Film statt S 420.- nur S 380.- plus Versandkosten.
Bestellungen an: Verein BWB, A-6941 Langenegg 39.
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Brief der Redaktion

Liebe Freunde der Walderbahn!

Mit 42.300 Fahrgasten konnten wir heuer einen neuen Rekord
erreichen. Es freut uns sehr, daf dieses gute Ergebnis trotz
des allgemeinen Ruckganges im Tourismus sowie trotz des
schlechten Wetters mdglich war. Aufgrund dieses Erfolges
stellten wir die Einkunfte aus dem letzten Betriebstag der
bekannten Hilfsaktion "Ma hilft" der Vorarlberger Nach-
richten zur Verfuigung. Samt einigen Spenden unserer
Mitglieder konnten wir insgesamt S 20.000,-- "einfahren".
Ein Foto unserer Museumsbahn pragt mittlerweile auch die
Titelseite eines neuen Bildbandes Uber den Bregenzerwald.
Auch im Text dieses Buches findet unsere Bahn mehrfach
Erwdhnung. Dies ist doch umso beachtlicher, da in einem 1969
erschienenen Bregenzerwald-Bildband der Walderbahn ledig-
lich vier Zeilen im Text gewidmet wurden. Die offensicht-
lich hohe Wertschatzung unserer Arbeit freut uns doch sehr,
denn jedes unserer aktiven Mitglieder versieht seinen
Dienst ehrenamtlich und widmet unserer Museumsbahn einen
Teil seiner Freizeit.

Viel Vergnugen bei der Lektiure unserer 8. Ausgabe.

Fur das Redaktionsteam
Markus Rabanser

Titelfoto: 298.25 und die ZB 5 durcheilen das Zillertal bei
Aschau, 22.7.93



BRAWRIB
MUSEUMSBAHN

IBIAVVAIB!
MUSEUMSBAHN

Geschétzte Mitglieder, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Wir stehen bereits wieder am Ende einer Saison, die wohl
jeden Mitarbeiter auf das AuRerste gefordert hat. Mit dem
Bild von der anlalich der Lokparade im Bahnhof Schwarzenberg
versammelten Mannschaft mdchte ich allen Mitarbeitern auch
symbolisch recht herzlich danken, denn sie haben den
Fortbestand unserer Museumsbahn mit Threm Einsatz gesi-
chert. Der unfallfreie Fahrbetrieb wahrend der heurigen
Saison gibt Zeugnis von Uberlegung und PflichtbewuBtsein
aller aktiven Mitglieder.

Den 30. Juli 1993 kénnen wir wohl als einen der
erfreulichsten Tage in der Geschichte der Museumsbahn
bezeichnen: -

Nach langen Verhandlungen und mit grofem finanziellen
Aufwand ist es uns gelungen, die letzte Bregenzerwaldbahn-
Dampflokomotive aus dem Jahre 1902 in den Besitz unseres
Vereines zu uUbernehmen. Auch der vorarlberger Landtags-
Vizeprasident, Herr Karl Falschlunger, erwies uns bei der
Ankunft der U 25 in Bezau durch sein Kommen die Ehre und

legte sogar selbst Hand an beim Abladen unseres Prachtstuckes.

Weléers kénnen wir uns durch die BAnschaffung eines
Kompaktbaggers zukunftig viel Schwerarbeit ersparen.

In der Zielsetzung beziglich der Streckenverlangerung
finden wir mehr Gesprachsbereitschaft bei den zustandigen
Damen und Herren (Landeshauptmann, Regio Bregenzerwald,
Gemeinde Andelsbuch, Tourismusverband ect.) als je zuvor.
Auch dies wird von uns als grofier Fortschritt bewertet.

Unsere Erfolgsaussichten héngen naturlich entscheidend von
der Mitgliederstarke ab. Ich darf Sie deswegen herzlichst
bitten, auch in Zukunft mit Threm Beitrag zu helfen, unser
einmal gesetztes Ziel zu erreichen.

In diesem Sinne allen recht herzlichen Dank fur die gute
Zusammenarbeit mit neuen Rekorden.

Thr Obmann
Hans Meusburger

Josef Denoth,

ein echter Eisenbahnfreund, war 1985 einer der ersten und
besonders in der mihsamen Aufbauzeit ab 1987 ein wichtiger
Mitarbeiter fur unser Vorhaben. Es vergingen nur wenige
gemeinsame Arbeitstage ohne ihn. Wie vielen
Museumsbahnfahrgésten mag er in der Zwischenzeit mit seinem
freundlichen L&cheln und in stets korrekter Haltung die
Fahrkarten gezwickt haben, wieviele Tage lang hat er wohl
den von anderen Helfern mdglichst gemiedenen Malerpinsel
geschwungen oder gar die schweren und unhandlichen
Eisenbahnschwellen bereitgelegt und mit anderen Kollegen
auch ausgewechselt? Und wenn dann weit Jlingere lange vor
ihm mide ins Bett sanken, konnte mit ihm noch ausgiebig
diskutiert und ihm so manche Geschichte aus seinem bewegten
Leben entlockt werden. Josef kam aber der bedenklich leeren
Vereinskasse nicht nur durch seine Tatkraft,sondern auch
durch weitere Vorziuge sehr entgegen. "Am Morgen war er stets
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“Am Morgen war er stets der erste, am Abend der letzte,

im Gasthaus der genugsamste, im Materialverbrauch der
sparsamste, kurzum fur den Verein der"gﬂnstigste“ Mitar-
beiter unter den Museumsbahnern.

Josef, mit nun 78 Jahren unser altestes aktives Mitglied,
will seine Kr&afte ein wenig besser einteilen und deshalb
in Zukunft die Einsatze bei der Museumsbahn um eine Stufe
zuruckschalten. Das ist uns Anlaf genug, um Ihm ein wenig
zuzuhéren wenn er in seinen Erinnerungen Kramt.

Josef, was hat Dich damals bewogen, auf Deine alten Tage
noch eine so grofie Aufgabe zu Ubernehmen?

*Schon in meiner Jugendzeit hatte ich den Wunsch, zur
Eisenbahn zu gehen. Aus verschiedenen Grunden, auch der
Krieg war mit schuld, kam es nie dazu. Einmal war ich ihnen
zu Jjung, dann wieder hatte ich nicht die richtige
Staatsburgerschaft und auf einmal war ich dann zu alt. Auch
ein Grund ist, daf® unsere Familie durch den Beruf des Vaters
nie lange an einem Ort geblieben ist. In meinem Leben bin
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ich dadurch viel herumgekommen. Es war mir aber nie eine
Arbeit zu schlecht und vieles was ich damit einmal gelernt
habe, kann ich bei der Museumsbahn wieder anwenden. Mit
grofler Freude habe ich eines Tages von der Grindung des
Vereines gehodrt und gleich die Gelegenheit genutzt, mir mit
72 Jahren, spat aber doch, meinen Jugendtraum zu erfullen.
Fruher hat es mich zwar nicht unbedingt in den Bregenzerwald
gezogen, nur einmal habe ich meine Kinder im Ferienheim
besucht, doch mit der Walderbahn bin ich damals leider nicht
gefahren.

In meiner aktiven Museumsbahnzeit hat es mir hier immer gut
gefallen. Wenn man aber fur die Bahn gearbeitet und sich
eingesetzt hat, so muf3te man sich fast wie in Feindesland
fihlen. Unsere neu erstandene Eisenbahn ist doch so eine
Sehenswlirdigkeit geworden Uber die man andernorts sehr froh
ware. Hier aber fehlt es oftmals an Interesse, auch heute
noch. Ich verstehe das nicht, denn ich habe es von den
Fahrga&sten immer wieder gehdért und gespiurt, wie gut ihnen
die Fahrt mit der Bahn gefallen hat. Ich werde es fur mich
jedenfalls weiterhin so halten: Mit der groffen Liebe zur
kleinen Bahn."

PS: Wie wir seiner neuerlichen Anmeldung zur Arbeitswoche
im Mai 1994 entnehmen, wird Josef seine Freunde bei der
Walderbahn trotz der vielen Aufgaben als "Hausmeister" in
seiner neuen Heimat, Aichstetten in Deutschland, nicht
vergessen und uns noch ¢fters in Bezau besuchen.

Jakob Bobleter

= 7
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Vereinsgeschichte, Fortsetzung

Ab dem Heft "MUSEUMSBAHN-AKTUELL Nr. 7" vom Mai 1993 sind
unsere Leser, Mitglieder und Freunde Uber die abwechs-
lungsreiche Vereinsgeschichte der Walder-Museumsbahn voll
im Bilde. Anhand der Aufarbeitung von einzelnen Vereinsjahren
und erganzt durch bisher nur wenig bekannte Fotos, ergibt
sich fur Sie die Gelegenheit, wichtige Ereignisse aus der
Zeit der Bahneinstellung bis zum jeweils aktuellen Teil des
Vereinslebens mitzuverfolgen. An ausreichendem Berichtsstoff
mangelt es nicht, sodafi dem Teil 1 mit seinem Abschluff im
Jahr 1986, nun in Heft 8 ein Abschnitt des Jahres 1987 folgt.
Wir hoffen, Thnen liebe Leser, auf diese Weise auch weiter-
hin manch interessante Information und den Statistikern
unter uns auch Fakten fur Ihre Aufzeichnungen liefern zu
konnen.

5. J&nner 1987: Noch keine 14 Tage nach den letzten
Aktivitdten des Jahres .1986 versammelt sich der Vereins-
vorstand erneut und fafit den sehr optimistischen Beschluf,
mit allen Kraften daran arbeiten zu wollen, dafs noch 1987
- genau 85 Jahre nach der ersten Bahnerdffnung im Jahr 1902
- auf der 5 Kilometer langen Strecke von Bezau bis nahe an
den Bahnhof Schwarzenberg der Museumsbahnbetrieb aufgenom-
men werden kann. Zu diesem Zweck war noch im Vorjahr die
gut 200 PS starke dieselelektrische Lokomotivreihe 2091 der
OBB ein Thema. Aus Wien ist nun aber auf das entsprechende
Ansuchen um die Kaufméglichkeit einer Lokomotive dieses
Typs eine abschlagige Antwort eingetroffen.

12. Jénner 1987: Um keine Zeit zu verlieren, bemthte man
sich sofort um einen Ersatz: Mit dem Kaufangebot an die
vSteiermarkischen Landesbahnen" in Graz nimmt die Angele-
genheit - Diesellokomotive - (Hilde) ihreq inzwischen
bekannten Lauf.

16. Janner 1987: Die erste Jahreshauptversammlung mifste von
Rechts wegen schon die =zweite sein. Aus Rucksicht auf den
spaten Grundungstermin vom November 1985 wird der Tatigkeits-
bericht und die Kassakontrolle mit dem Vereinsjahr 1986

—
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vereint. Dort kann berichtet werden, daff der Verein be-
reits einen enormen Aufschwung genommen hat. 54Mitglie-
der za&hlen zu seinem Bestand. Allerdings erheben sich unter
ihnen auch skeptische Stimmen, die den unerschiitterlichen
Optimismus des Vereinsvorstandes nicht teilen kénnen und
dem Vorhaben keine gesicherte Zukunft einr&umen.

5. Februar 1987: "Grundsatzlich positiv", lautet eine der
erfreulichen Stellungnahmen zum vorgelegten Betriebs-
konzept des Vereines. Diesmal von der Vorarlberger Landes-
regierung.

Schon ab Februar vergeht bei der Museumsbahn kaum ein Tag
ohne Aktivitaten, sei es in Bezau oder auf der zukunftigen
Museumsbahnstrecke.

17. Februar 1987: Fur die zwar noch nicht endguiltig
erworbene und ganz ohne "Eingeweide", sprich Motor und Ge-
triebe, angebotene Heeresfeldbahn-Diesellok - wéren die
passenden Ersatzteile aus einer Baumaschine (Radlader)
komplett, und was von grofitem Vorteil ist, sogar kosten-
los zu haben.

Beim Land Vorarlberg - seit Neuestem Besitzer eines Grof3-
teils aller Bahnanlagen und der Gebaude - werden Fuhler
zur Sicherstellung von Bahnschwellen aus dem in Vorberei-
tung befindlichen Gleisabbau im Bereich von Kennelbach bis
nahe der Haltestelle Fluh ausgestreckt.

Nach dem 1985 schon einmal ein Angebot fur drei Wagen der
ehemaligen "Hallertram" aus Tirol vorhanden war - siehe
MUSEUMSBAHN-AKTUELL Nr. 7 - kommt nun ein solches fir einen
Wagen der ehemaligen Strafenbahn - Innsbruck - Hall - aus
Lustenau (!!!) in Vorarlberg. Zusatzlich dazu meldet der
Verein auch noch sein 1Interesse fur einen zweiten
"Stubaierwagen" an.

24. Februar 1987: Die Diesellokomotive HF 130 C - dh.
Hersteller Maschinenfabrik Windhoff, Baujahr 1943, laut
Rechnung zerlegt, kann von ihrem Standort Weiz in der
Steiermark abgeholt werden.
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18. Mirz 1987: Waggontransport Nr. 2: Der "Hallerwagen" aus
Lustenau kommt in Bezau an.

Auch bis Gmund im Waldviertel reichen die Beziehungen des
Vereines. Von dort werden vier Glterwagen ohne Aufbau zur
Verwendung als Streckenarbeitswagen erwartet.

10. April 1987: Im neuen Vereinsjahr sind von den wenigen
Mitgliedern schon wieder 350 Arbeitsstunden geleistet
worden. Davon provitiert haben: Der "Stubaierwagen, ex. Nr.
11", der "Hallerwagen, ex. Nr. 108", der "Salonwagen, ex.
B W B-Glterwagen', der "Dienstwagen Nr. 6463, exXx.
Steyrtalbahn" und die sanierungsbediurftige Bahntrasse.

30. April 1987: Die Regionalplanungsgemeinschaft
Bregenzerwald als treuhdnderischeVerwalterin des gesam-
ten, in Landesbesitz befindlichen Bahnareals, bittet alle
Anrainergemeinden, die mit dem Vorhaben befafzten Behdérden
und Amter und ‘den Museumsbahnverein an einen Tisch. Als
Ergebnis der Gesprache ist im Vereinsprotokeoll v e r -
merkt: *Weiterhin stark vorhandene Ablehnung und wenig
abzusehende 6ffentliche Unterstitzung durch die Gemein-
den. Der dankenswert "fursorgliche" Rat eines der promi-
nenten Verhandlungsteilnehmer an die Adresse der
Vereinsvertreter dokumentiert dies uberdeutlich."Am be-
sten nicht zuviel anschaffen um dann nicht zuviel wegschaf-
fen zu milgssen!” Trotz der sich oft genug in etwa so &uflernden
Ruckschldge haben wieder andere Vereinsmitglieder schon
mit der Rodung der verwachsenen Streckenteile begonnen.

5. Mai 1987: Ein neuer, willkommener Zuspruch trifft ein:
Vom Fremdenverkehrsverband Bregenzerwald wird das Pro-
jekt ebenfalls zustimmend begruft. Der Stubaierwagen Nr.
101 ist nach vielen Stunden Arbeit und in einer Gemein-
schaftsaktion mit den Zillertalbahn- und Innsbrucker
Verkehrsbetriebewerkstatten von 1000 mm auf 760 mm umge-
spurt worden. Mit den fdr 38 Personen Platz bietenden neuen
Holzsitzbanken hat der Fahrgastraum ein .einladendes Aus-
sehen erhalten. Die Probefahrt bis zur Haltestelle Reuthe
(die Uberfahrt der StraRe ist noch zugeteert) mit dem
"HANSERICH" als Lomomotive wird mit Spannung angetreten.
An dessen Durchhaltevermdgen wird nicht im Traum gezwei-
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felt, eher gilt die Aufmerksamkeit dem technischen Teil des
Stubaierwagens, unserem Erstlingswerk. Muf da vielleicht
noch Lehrgeld gezahlt werden?

9. Mai 1987: Das Museumsbahnprojekt wird in Zusammenarbeit
mit dem Verkehrsverband Bregenzerwald der Presse vorge-
stellt. Das erklarte Ziel des Vereines ist es, bis 1993 die
jahrlichen Fahrgastzahlen der von 1974 bis 1980 von Bregenz
nach Bezau verkehrenden "EUROVAPOR" Dampfsonderzige von
nahezu 30.000 zu erreichen.

18. Mal 1987: Die auf weit weniger als 15 Tonnen "abge-
speckte" Diesellok wurde Tage vorher in Weiz auf die Bahn
verladen und trifft per LKW vom Guterbahnhof Wolfurt
kommend in Bezau ein. Der eingesetzte Mobilkran hat wenig
Mihe, um das "Gerippe" in ihrer neuen Heimat auf das Gleis
zu stellen.




IBLAWRIB]
MUSEUMSBAHN

30. Mail 1987: Eine Hand voll Vereinsmitglieder beteiligt
sich am Streckeneinsatz zur Behebung der Hangrutschung nahe
der Sporenegger Brucke. Ohne Ausnahme missen alle Werkzeuge
- wie Schaufeln und Pickel - selbst mitgebracht oder wvon
Nachbarn ausgeliehen werden. Mit dem "HANSERICH" und den
4 Bauzugwagen aus Gmund geht es uber die inzwischen frei-
gemachte Ubersetzung bei der Haltestelle Reuthe zur Bau-
stelle. Der von den angrenzenden Landwirten wohl nicht mehr
erwartete Bahnverkehr verleitete sie of fenbar zur Einzaunung
der Viehweiden Uber das Gleis hinweg. Gleich zwei solcher
Hindernisse kdnnen den Tatendrang der Museumsbahner jedoch
nicht stoppen.

6. Juni 1987: Schon sind es bis zu 10 Vereinskollegen die
sich an den gemeinsamen Arbeitstagen einfinden.

12. Juni 1987: Motor, Getriebe und andere Ersatzteile fur
die Diesellok werden von Vereinsmitgliedern fachmannisch
aus der betreffenden Baumaschine ausgebaut und tags dar-
auf nach Bezau gebracht.

27. Juni 1987: Erstmals haben aktive Mitglieder aus dem
ganzen Land eine beachtlicheAnzahl von Schwellen ausge-
wechselt. Mide aber stolz auf die vollbrachte Leistung wird
das Ergebnis begutachtet.

4. Jull 1987: GroRer Schreck fur die samstags in Bezau
ankommenden Vereinsmitglieder: Zwei Drittel des Bahnhof-
gelandes sind durch das Hochwasser des Grebenbaches bis
Uber das Gleis mit Schlamm bedeckt. In mehr als 150 "Hand-
arbeitsstunden” werden die Ablagerungen weggeraumt. Bei
der drei Tage dauernden Raumaktion hofften wir vergeblich
auf eine Hilfe oder Unterstutzung durch die Gemeinde Bezau.

24. Jull 1987: Von Fachleuten unter den Vereinskollegen
wird der 110 PS starke und jahrelang unter freiem Himmel
abgestellte "Perkins Dieselmotor" in die Lok eingebaut und
mittels Batterie erstmals "durchgedreht".

August 1987: Es vergeht kaum ein Tag, an dem nicht an den
Fahrzeugen und an der Strecke gearbeitet wird. Schlief3lich

- 12 -
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ruckt der festgelegte Festtermin am 26. September bedroh-
lich naher.
Fortsetzung folgt im Heft 9, Mai 1994.

Vereinschronik, aktuelles aus dem
Vereinsleben.

Eine kaum Uberbietbar spannend startende Museumsbahnsaison
ist nun abgelaufen. Es ist ein reines "Vergnugen", Ihnen
liebe Leser, von den Ereignissen und Aktivitaten, besonders
der hier anschlieffenden, berichten zu durfen.

Was die umfangreichen und viele Arbeitsstunden verein-
nahmenden Vorbereitungen betrifft, hatte alles glatt gehen
missen. Der Fahrplan war erstellt und Prospekte gedruckt,
die Fahrzeuge, wenigstens die wichtigsten, waren einsatz-
bereit, die Kolleginnen und die Kollegen des Betriebsdienstes
hatten ihre Schulungen "genossen" und fur jeden Betriebstag
gutes Wetter war auch bestellt.

Was aber zum Erscheinungszeitpunkt von "MUSEUMSBAHN
AKTUELL Nr. 7" im Mai schon nicht mehr garantiert werden
konnte, wurde Wochen spater zur Gewifheit: "Die Dampf-
lokomotive - U 25 - wird nicht zeitgerecht zur Saisonerdffnung
fertig!". Deshalb mufite unter allen Umsté&nden ein Ersatz
her; so die beschlossene Absicht der Museumsbahner.
Praktisch alle in betriebsfdhigem Zustand befindlichen
Dampflokomotiven in Osterreich waren in Fahrplane ein-
gegliedert und dadurch - zumindest kurzfristig - unabkémm-
lich. Sogar die Betriebsleitungen der Landes- und Bundesbahnen
sowie ein Verein in Tschechien wurden kontaktiert. Bis funt
Tage vor der Saisoneroffnung am 29. Mai dauerte die
Hinhaltetaktik eines der o6sterreichischen Verhandlungs-
partner. Jetzt half alles nichts mehr. Von der vorsorglich
mit der Sachlage vertraut gemachten Betriebsleitung der
bekannten "OCHSLEBAHN" in Ochsenhausen traf dank Faxgerat
innerhalb von nur zwei Stunden ab unserem Ansuchen die
Einwilligung ein: Die betriebsbereite, 1955 in Polen

- 13 -
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gebé.ute Px 48-1913 wurde angeboten. Nun galt es innerhalb
einer Tagesfrist die vom Ministerium in Wien zu genehmi-
genden zollrechtlichen Fragen zu regeln, die geeigneten
Transport- bzw. Kranfirmen zu finden und ihnen den
dringenden Termin ans Herz 2zu legen. Zur Erhohung der
Blutdruckwerte hat dann die Nachricht vom Mittwoch - drei
Tage vor der Saisoneréffnung - beigetragen, daf die bis
zuletzt in Verhandlung stehende, dsterreichische Dampflok
doch noch frei geworden ware. Zu spat, denn zu dem Zeitpunkt
liefen die Vorbereitungen in Ochsenhausen und Bezau bereits
auf Hochtouren.

Am Freitag, den 28. Mai traf der 30 Tonnen schwere Dampf-
loktransport auf zwei Spezial-LKW verteilt, in Bezau ein.
Gemeinsam mit dem Betriebsleiter und seinen zwei Helfern
aus Ochsenhausen wurde die Lok sofort fur die Probefahrt
am Tag der Saisoner¢ffnung -Pfingstsamstag - vorbereitet.

Anstatt der erwarteten Dampflok -U 25- oder der jetzt dafur
vorgesehenen Px 48, kam die Ehre der Saisonérsffnungsfahrt
umstandehalber der lange in Reserve stehenden Diesellokomotive
*Margreth" zu. -

Der noch in der Nacht auf den Betrieb vorbereiteten Dampflok
Px 48-1913 und dem aus gutem Grunde ungeduldigen Personal
blieb nur noch der dritte fahrplanmaRige Zug des Tages als
Vorstellungs- und Probefahrt. Unter dem prufenden Blick der
Helfer aus Ochsenhausen setzte sich die Dampflok mit einem
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Museumsbahnzug nach Bersbuch in Bewegung. Die Kollegen von
der Ochslebahn waren schon uber alle Berge, als bei der
Ankunft des 2Zuges in Bezau das beinahe Unglaubliche
angeordnet werden muite: Der Dampfbetrieb f£iir Pfingstsonntag
ist abgesagt! Grund: Heiflaufer rechts vorne! Bis zum
nédchsten fahrplanmdfigen Einsatz der Lok bleibt also nur
eine Woche Zeit. Noch am selben Abend und den ganzen Sonntag
hindurch trieb man die Vorbereitungen zur Reparatur voran.
Die Achse wurde mittels der mit dem "BOB CAT" Bagger im
Anschluff an ein Stutzgleis ausgehobenen "Achssenke" ausge-
baut, das desolate Lager von den schnell wieder angereisten
Ochslebahnern in Ochsenhausen erneuert und die ebenfalls
beschddigte Achse in der Zwischenzeit von der Vereins-
mannschaft in Bezau instandgesetzt. Ein Einsatz, der einige
lange Tag - und Nachtschichten beschert hat, im Endeffekt
aber sehr erfolgreich war.

Wenn auch die geschilderten Begebenheiten um die Saison-
erdffnung 1993 das meist strapazierte Gesprachsthema
waren, so durften die nicht weniger wichtigen Ereignisse
aus dem Vereinsleben ebenfalls erw&hnenswert sein.

Seit Mai dieses Jahres hat sich das Bahnhofgeb&dude Bezau
unbestreitbar zu seinem Vorteil ver&ndert. Dazu beigetra-
gen hat die in Eigenregie vorgenommene Fassadensanierung,
ganz wesentlich aber die groRziugig durchgefiuhrte Sanierung
des desolaten Dachstuhles und die Neueindeckung der noch
aus der Bahneroffnungszeit stammenden Bedachung, ermoég-
licht durch die "Regionalplanungsgemeinschaft Bregenzerwald"
unter ihrem Obmann, Ok.Rat Alois Bechter. Auffallend aber
auch, und Anlaf vieler Belobigungen; der heuer sogar wett-
bewerbswirdige Blumenschmuck am Bahnhof, wieder zur Ver-
fdgung gestellt wvon unserer geschatzten Gartnerfamilie
Arnold Hoch aus Feldkirch und liebevoll gepflegt von Frau
Angela aus Bezau.

Fur unsere Fahrgaste ist es immer wieder eine Freude, wenn

sie wadhrend der gemitlichen Eisenbahnfahrt an einer eher
nicht erwarteten Stelle, die dank der Nachbarin, Frau
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Elisabeth und Gartner Hoch vorbildlich betreute Haltestel-
le "Rutte” ( Reuthe) in voller Blumenpracht bewundern
ddrfen.

Im Blickpunkt der stark befahrenen BundesstraRe 200 und der
vielen tausend Zaun- und Fahrgaste steht der ebenfalls von
Vereinsmitgliedern renovierte Bahnhof Schwarzenberg. Hier
scheint die Zeit stehengeblieben zu sein, denn direkt da-
neben befindet sich das noch im urspringlichen Stil von 1902
erhaltene und auch so in Betrieb stehende Trockenklosett-
Gebaude. Auch in Schwarzenberg kénnen wir uns auf die vor-
bildliche Betreuung der Anlagen verlassen. Oskar und
Katharina, die nicht nur das Bahnpersonal zum beliebten
Kaffee einladen, sondern auch den Blumenschmuck - unter-
stitzt durch G4rtner Hoch - fachmannisch beherrschen und
SO zu den bleibenden Erinnerungen an die Walder Museumsbahn
beitragen.

Puinktlich zur Er6ffnung der Saison 1994 und nur zu be-
sonderen Anlassen werden sich unsere Fahrdienstleiter,
Zugfuhrer und Schaffner in ihrer schénen neuen Uniform
prasentieren. Im Originalstil von 1900 geschneidert, durf-
ten sie wieder zum Ziel ungezéhlter Film- und Fotoausléser
werden. Diese sehenswert schmucke Anschaffung verdanken
wir der Fursprache beim Landesverband in Bregenz durch die
Geschaftsfuhrerin des Bregenzerwald Tourismus, Frau Mag.
Ilona Authrid.

Allen, uns auf diese Welse fdrdernden Personen und
Institutionen sei an dieser Stelle von ganzem Herzen
gedankt. Bitte unterstiitzen Sie uns weilterhin!

Bis in den Juni hinein wurden an einigen Fahrzeugen noch
Restarbeiten aus der gemeinsamen Arbeitswoche in Angriff
genommen und grofteils erledigt. Die “Margreth" - zwar bis-
her ganzlich unterbeschaftigt - dafir aber Dauergast in der
Vereinschronik - bleibt auch weiterhin unser Sorgenkind.
Knapp nach dem gut gemeisterten Erdéffnungs-wochende mufite
erneut eine teure Reparatur angekiundigt werden. Gut, da
es die "HILDE" gibt, und im Vertrauen auf ihre gewohnte
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"Margreth" wieder fur langere Zeit auf das Ab§te1_1gleis zZu
verbannen. Es werden wohl Monate vergehen, bis sie erneut
werden kann. '
Xelzflr:ki)rtier Gleisneulage im Bahnhofgelande von Bezau bis zu
den auf 550 1fm Strecke profimaRig durchgefuhrt.:en Stopf-
arbeiten, von der aufwendigen Instandset.zung eines durch
"Fremdeinwirkung" beschadigten Trassenteiles auf etwa 170
1fm bis zu den Mah- und Rodungsarbeiten er%tlang der. Strecke
spannt sich der Bogen an den heuer geleisteten Einsatzen
fur die Sicherheit des Bahnverkehrs.

Gute Dienste leistet dabei unser "BOB CAT" Bagger mit dessen
Hilfe kirzlich ein dringend notwendiger Wassercj:lurchlfa.ﬁ neu
errichtet wurde und im Laufe des Jahres <.‘:1uch seine we1te1.ren
Moglichkeiten vom Schwellen wechseln bis zu den verschie-
densten Kranarbeiten ausgenutzt werden konnten.

Am 30. Juli - bald nédher dem Saisonende als der Eréf;nung
- wurde der Transport der Dampflok - U 25 - 9rgan1s1ert.
Die Kollegen der Zillertalbahn hatten eine Spezialladerampe
gebaut und der LKW Tieflader aus dem Bregenzerwald.konnte
seine wertvolle Fracht aufnehmen. Die lange gnd tglls.vom
Fernsehen dokumentierte Fahrt bis Bezau verlief mit elngm
kleinen Zwischenfall, da von den Beteiligten foenbér die
Hohe des Lokkamines unterschatzt wurde und dieser jeden-
falls "lose" in Bezau ankam.

- 19 -
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Auch hier war alles zum Bau einer Abfahrtsrampe vorbereitet
worden. Von zahlreichen Zuschauern mit Beifall begrufit,
plazierte sich die Dampflok dann bald an ihrem zukunftigen
Stammplatz in der Remise. Viele davon erwarteten sogleich
den ersten Einsatz; es gab aber noch die "Px 48" und so liefd
man sich ausnahmsweise einmal nicht sonderlich hetzen.

Ab 14. August 1993 - Anndhernd genau 91 Jahre nach der Er-
6ffnungsfahrt anno 1902, und 16 Jahre nach ihrem kurzen

Gastspiel anlaRlich - "75 Jahre Bregenzerwaldbahn" - im
Jahr 1977, dampfte die vielbestaunte - U 25 - vor den
Museumsbahnzugen von Bezau nach Bersbuch und zuruck.

s

4. September 1993, vier Tage vor der Verladung der Px 48
in Richtung Heimat "ergab" es sich zwangslaufig, daf sowohl
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in Richtung Heimat "ergab" es sich zwangslaufig, daR sowohl
eine Abschieds- wie auch eine Vorstellungsfahrt auf dem
Programm stand. Ein Festtag fur die Fotografen. Sowohl die
zwel Zugspaare mit Vorspann wie die Lokparade und Zugkreuz-
ungen im Bahnhof Schwarzenberg waren willkommene Anziehungs-
punkte.

Eben erst wurde auch die Reisemappe fur 1993 geschlossen.
Sowohl Schmalspurbahnen im Inland wie auch im Ausland waren
Ziel der reisefreudigen Mitglieder. Zum geselligen Teil des
Vereinslebens zahlt der Vereinsausflug, der Mitte Juli 40
Personen zur OBB *Ybbstalbahn" und zur "Ybbstalbahn Berg-
strecke" der Osterreichischen Gesellschaft fur Eisenbahn-
geschichte (OGLB) gefiihrt hat. Weiters wurden besucht: Die
"Hdllentalbahn" in Hirschwang, die “"Taurachbahn" in
Mauterndorf, die "Thorlerbahn" in Kapfenberg, die Rigenbahn
mit der uns bekannten Dampflok "Nicki und Frank S" auf der
Insel Rugen und anderer Schmalspurbahnen in den neuen
deutschen Bundeslandern (ehem. DDR), die Landwirtschaftsbahn
bei Balatonfenyves in Ungarn, die Waldbahnen Viseu de Sus,
Moldovita, Tazlau und Covasna in Rumdnien, die Bahnen von
Cherven brjag und Septemvri in Bulgarien, die Schmalspurbahnen
um Krosniewice, Sroda, Bialosliwie, Wielichowo und Gryfice
in Polen

Besuch aus Gomel!

Als Ehre und Verpflichtung faBte der Verein die Anfrage
engagierter Frauen aus dem Vorderbregenzerwald auf, die
einer mehr als dreiffigkoépfigen Schar von Jugendlichen und
ihren Betreuern aus Gomel in Weiffrufland vier erholsame
Ferienwochen ermd¢glichten. Die grofie Begeisterung wahrend
der Mitte Oktober erfolgten Sonderzugsfahrt und bei der
anschlieffenden Jause im Warteraum des Bahnhofes, wo da und
dort auch tranennasse Augen beobachtet werden konnten, war
der schonste Dank an die Museumsbahn und die beteiligten
Vereinsmitglieder.
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Von den Fahrgasten (und Kollegen) umschwdarmt, unsere erste
Schaffnerin, Frl. Hellewi Amann.

TERMINE TERMINE TERMINE TERMINE TERMINE TERMINE

Die 8. Jahreshauptversammlung des Museumsbahnvereines, zu
der alle Mitglieder schriftlich eingeladen werden, findet
am Samstag, den 26. Februar 1994 statt.

Die alljahrliche Arbeitswoche dauert vom Montag, den 2. Mai
bis zum Samstag, den 7. Mai 1994. Wir bitten auch weiterhin
um rege Teilnahme daran.

Saisonerdffnung 1994: Pfingstsamstag, den 21. Mai.

Jakob Bobleter

MITGLIEDSBEITRAG NEU

Fir die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder
betragt der Mitgliedsbeitrag wie bisher 0S8 300.- Nach dem
ersten aktiven Einsatzjahr wird er jedoch nicht mehr
eingehoben. Ein kleiner Dank an unsere treuen Helfer und
zugleich ein Ansporn fur alle, die es noch werden wollen.

Unsere Beitragssatze:
Aktives und unterstutzendes Mitglied:

0s 300,-- DM 45,-- SF 40,--
Schiiler und Lehrlinge: 6s 100,-- DM 15,-- SF 13,40

- 22 -
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FAHRPLANCENTETR

S. Rachdi, Tellstraffe 45, CH-8400 Winterthur, Tel./Fax:
CH-052/213 12 20

Kennen Sie unsere Dienstleistungen?

Das Fahrplancenter bietet:

- Eisenbahnfahrplane aus Afrika, Asien, Australien,
Europa, Nord- und Sudamerika

- Eisenbahnbicher, direkt aus vielen Landern auflerhalb
Europas importiert

- Eine grofle Auswahl fremdsprachiger Eisenbahnzeit-
schriften

- Eine grofle Auswahl an Eisenbahnkarten

- Weitere Spezialitaten fur Sammler; z. B. Postkarten,
Bildfahrplane, Fahrplannachdrucke usw.

Im Eigenverlag erscheinen die FAHRPLANCENTER NEWS mit
vielen Informationen Uber aufereuropaische Bahnen.
Eisenbahnkarten von Guatemala, El Salvador, Uruguay, Peru,
Kolumbien und Senegal aus Eigenproduktion.

Bei uns koénnen sie auch Platze in den Zigen Zimbabwes,
Ssudafrikas und Neuseelands reservieren. Fur Ihre Bahnreise
in Ubersee stellen wir IThnen, gegen eine kleine Gebuhr, die
notwendigen Fahrplane zusammen.

In Fahrplancenter sind auch einige auBereuropaische
Eisenbahnfreundevereinigungen vertreten (aus Uruguay,
Neuseeland sowie die Fahrplansammlerverbande der USA und
Australiens).

Immer wieder viel Neues und Interessantes im Sortiment.
Fragen Sie nach der Preisliste oder kommen Sie vorbei.
Gedffnet: MO - FR 14.00 - 18.00, SA 10.00 - 16.00; bei
Eink&aufen im Fahrplancenter kénnen Sie mit DM, 6S, sFr oder
mit Eurocheck bezahlen.

Inserat
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Die Reihe Px 48 der PKP

Leider schon wieder Vergangenheit stellt der leihweise
Einsatz der Px 48-1913 auf der BWB-Museumsbahn dar. Die
folgenden Zeilen sollen uns einen kleinen Uberblick uber
diese interessante Dampfloktype geben.

Die Geschichte der polnischen Px 48 geht auf das Jahr 1927
zuruck, als der Lokproduzent "Fablok" zwei Prototypen einer
vierachsigen Schmalspurlokomotive vom Typ "W-3-A-1929" fur
das Warschauer Verkehrsministerium entwickelte. Von diesen
Vorbildern entstand mit kleinen Anderungen die polnische
Reihe Px 29, von der 21 Stuck in Auftrag gegeben wurden.
In Anlehnung an diese bewdhrte Reihe Px 29 entstand anhand
von Originalplanen die Reihe Px 48. In der Nachkriegszeit
zwischen 1949 und 1955 wurden vom polnischen Lokproduzenten
"Chrzanow" insgesamt 214 Exemplare der Reihen P x48 und
Px 49 (zum Unterschied mit dreiachsigem Tender) gebaut. Die
Lokreihe wurde ursprunglich fur die Spurweiten 750 und 785
mm (schlesische Schmalspur) konstruiert. Erst in den Jahren
1969 bis 1979 baute man in der Werkst&tte Nowy Sacz 17
Lokomotiven dieser Reihe fiir die Meterspurbahnen in Nord-
westpolen (eh. Pommern) auf ein Spurmafs von 1.000 mm um.
Aus Polen wurden zehn Lokomotiven nach Rumdnien exportiert,
wovon eine Maschine noch im Schmalspurbahnhof von Turda
abgestellt steht. Weiters wurden zwolf Stuck dieser Reihe
im Jahre 1950 nach Jugoslawien exportiert.

Heute sind die Tage der planmafRigen Einsatze bei den
Polnischen Staatsbahnen schon gezadhlt. Im Personenverkehr
eingesetzt werden diese Maschinen noch auf der Schmalspurbahn
von Sroda nach Zaniemysl. Im GuUterverkehr anzutreffen ist
die Reihe Px48 noch auf der Strecke von Gniezno Wask. nach
Powidz. Fur touristische Zwecke sowie u. a. auch als
Reservefahrzeuge stehen Maschinen dieser Reihe bei der
Schmalspurbahn Opalenica - Lwowek sowie auf den Schmal-
spurnetzen von Krosniewice, Nowy Dwor, Jedrzejow und Elk
zur Verfugung.

Helmuth Lampeitl
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Zwei Lokomotiven der Reihe Px 48 vor dem Heizhaus in Sroda, 9. Mai 93

Auszug aus einer Rede von k.k. Professor Gebhard Fischer, gehalten
anlaRlich der Bahneroffnung am 21. und 22. September 1902, 2. Teil:

Der Schwedenkrieg

Auch von den Schrecken des dreifRigjadhrigen Krieges blieb
der Bregenzerwald nicht verschont und bis auf den heutigen
Tag hat sich die Kunde vom Schwedenkrieg und seinen Drang-
salen in der Uberlieferung des Volkes lebendig erhalten.
Teuerung, Hungersnot und pestartige Krankheiten, die ge-
wohnlichen Begleiter des Krieges in jener Zeit, wliteten
auch in diesen abgelegenen Gegenden. Nach der Lingenauer
Chronik raffte die im Jahre 1635 herrschende Pest Tausende
hinweg und die Menschen schraken auch vor dem Ekelhaftesten
nicht zuruck, um den Hunger zu stillen.Vor hundert Jahren
noch war an der o6stlichen Seite der Friedhofmauer in Egg
eine aus der Zeit des dreifsigjdhrigen Krieges stammende
Inschrift zu lesen, die trotz ihres lapidaren Charakters
das Elend jener Zeit deutlich genug erkennen 1af3t. Dieselbe
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lautete: "O Klag Uber Klag, hier liegen siebenundsiebzig
in einem Grab". Damals gelobten mehrere Pfarreien eine
jahrliche Wallfahrt nach dem "Heiligen Blute" in Weingarten,
damit der Himmel sie von fernerem Ubel bewahre. Auferdem
war der Bregenzerwald, namentlich der vordere Teil, wahrend
des dreifigjahrigen Krieges zweimal durch feindliche
Einfalle hart bedrangt worden. Nachdem die Schweden im
Jahre 1632 Kempten besetzt hatten, suchten sie Uber Mittel-
berg, Rohrmoos und Sibratsgfall auch in den Wald einzudrin-
gen, wurden aber durch den vorarlbergerischen Ausschuf? im
Verein mit dem kaiserlichen Militar zurickgeworfen. Der
Walderausschufs kampfte damals unter den Hauptleuten
Gabriel Feuerstein und Kaspar Wilhelm von Bezau. Zur
Sicherung gegen weitere Angriffe wurden nun Schanzen in der
Thorbund, im Lecknertal sowie vom Krumbacher Tobel in
Richtung gegen Alberschwende angelegt. Allein erst gegen
Ende des Krieges im Jahr 1646 erschienen die Schweden wieder
an der Nordgrenze unseres Heimatlandes und bedrohten somit
in erster Linie den Vorderwald, dessen Ausschuffmannschaft
bei Krumbach die Grenze besetzte. Am 4. Janner 1647 eroberte
der schwedische General Wrangel nach Umgehung des Klauspasses
Bregenz und bedriuckte das Land mit schweren Kontributionen.
Der innere Bregenzerwald erwirkte durch eine Abordnung von
Wrangel eine Sicherheitswache und wurde mit schwedischer
Einquartierung verschont. Schlimmer erging es dem Vorder-
walde, der wegen seiner exponierten Lage sich an der
Bekampfung der Schweden auch mehr beteiligt hatte. Wrangel
legte zwei Kompagnien Reiter, Polaken und Dragoner in das
Gericht Lingenau, wo sie durch ihre Raub- und Plunderungszuge,
die bis auf den Sulzberg ausgedehnt wurden, der Schrecken
der armen Bewohner wurden. Als Wrangel im Sommer 1647
Bregenz wieder raumte, lief er die Besatzung in Lingenau
zuruck. Nach Darstellung der Lingenauer Chronik fanden
diese Mordbrenner ein ihrer wiirdiges Ende. Da es in den
ausgeplinderten Ortschaften des Vorderwaldes nichts mehr
zZu erpressen gab, so planten die Schweden einen Raubzug in
die Alpen des inneren Waldes, wohin sich die Frauen und
Kinder an der Egg, in Andelsbuch und Schwarzenberg w&hrend
des Sommers gefluchtet hatten. Auf die Kunde von dem
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Vorhaben des Feindes taten sich die Weiber zusammen und
wurden schlissig, den Schweden einen gebuhrenden Empfang
zu bereiten, und der ganze Weibersturm stellte sich be-
waffnet am Fallenbache-auf. Als die Schweden durch das Hor-
tobel und Steinpis vordrangen und am Fallenbach plétzlich
die mit weiRen Juppen bekleideten Amazonen gewahrten,
wurden sie, in der Meinung, osterreichische Infanterie in
weiRen Waffenrocken vor sich zu haben, von solchem Schrek-
ken erfait, daR sie eiligst die Flucht ergriffen. doch die
Weiber sturtzten ihnen nach und erschlugen sie bis auf den
letzten Mann. Die Statte, an welcher die Erschlagenen
beerdigt wurden, soll deshalb die rote Egg heifen.

Zusammengestellt von
Konstantin Tiefenthaler

Aus dem Vereinsalbum: Streiflicht vom Streckenzustand beil
Oberlangenegg 1983
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Die Rhodopen-Bahn in Bulgarien

Die Schmalspurbahnen der bosnischen Spur (760 mm) befinden
sich zumeist in den Landern der ehemaligen k. u. k. &ster-
reichisch-ungarischen Monarchie. Eine Ausnahme bilden zwei
Schmalspurbahnen in Bulgarien: Die Strecke von Cherven
brjag im Norden des Landes fuhrt auf einer Lange von 104
Kilometern durch eine relativ flache und einténige
Landschaft zum Donauhafen Orjahovo.

Durch eine aufRerordentlich beeindruckende Gegend fuhrt die
schmalspurige Rhodopenbahn von Septemvri nach Dobriniste.
Fur den Streckeneinsatz stehen hier zwei Lokomotiv-
Baureihen zur Verfugung: Die Baureihe 75 (gebaut von
Henschel, Kassel, in den Jahren 1965 und 1966) weist mit
einer Leistung von 809 kW (1.100 PS) eine beachtliche Starke
fur die 760er Spur auf. Durch die Inbetriebnahme dieser
Baureihe konnte Mitte der 60er Jahre die Dampftraktion
beendet werden.

Die Baureihe 77 (gebaut von den Werken des 23. August,
Bukarest, Baujahr 1988) stellt eine verbesserte Version der
Reihe 76 (ebenfalls 23. August-Werke, 1976 und 1977) dar.
Die Rhodopenbahn wurde erst relativ sp&t und in mehreren
Etappen gebaut:

Septemvri - Velingrad (39 km) 1926
Velingrad - Velingrad Siid (3 km) 1927
Velingrad Sud - Jakoruda (44 km) 1937
Jakoruda - Beliza (15 km) 1939
Beliza - Bansko (18 km) 1940
Bansko - Dobrinischte (6 km) 1942

Die Abzweigung Varvara - Pazardzik (Lange 16 km) wurde 1928
in Betrieb genommen.

Der Ausgangspunkt Septemvri liegt an der Hauptstrecke
Sofija - Plovdiv. Hier befinden sich auch die Zugférderungs -
und Werkstattenanlagen. Ab hier fuhrt die Bahnstrecke durch
ein Tal bis zum Abzweigebahnhof Varvara. Nun fuhrt die Bahn
durch ein enges Tal entlang des Flusses Tschepinska bis zum
Bahnhof Dolene (km 21). Nach weiteren 18 Kilometern wird
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Tscherna Mesta
(989 m, km 80)

Awramown
(1267 m, 79
km 69)

a7

Sweta Petka
(1043 m,
km 59)

Aus Schelesnoputen Transport,
Sofia, Heft 8/1986

75-010 mit Personenzug im Bf. Dolene, 12. 9. 93

Die Scheitelstrecke der 142 km langen
Schmalspurbahn (Spurweite 760 mm)
von Septemwri (238 m Seehdhe) iiber
Awramowo (1267 m) nach Dobrinischte
(834 m). Alle 35 Tunnel dieser Strecke
sind zusammen 2858 m lang. Der ling-
ste, mit der Nummer 32, mift 314 m,
Die ‘vierstSckige’ Linienentwicklung auf
dieser Strecke zdhlt zu den beachtens-
wertesten Errungenschaften des bulga-
rischen Bahnbaus der dreiRiger Jahre. —
Die Angabe 142 km (in der ersten Zeile)
schliefit die Zweigstrecke von Warwara
(281 m Seehdhe) nach Pazardschik
(205 m) ein.
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die Bezirkshauptstadt Velingard erreicht. Diese Stadt gilt
als Kurort und verugt tber etwa 70 - zum Teil thermische
- Quellen. Die Bahn verl&auft nun auf einer Art Hochebene
bis zum Bahnhof Sweta Petka (km 59). Danach erfolgt der An-
stieg in zahlreichen Schleifen und Windungen bis zum
héchstgelegenen Bahnhoif Bulgariens, Avramovo (km 69, 1.267
m) . Technisch und landschaftlich beeindruckend ist die
kunstvolle Trassierung auf drei Ebenen. Auf einer Lange von
10 Kilometern steigt die Bahn um 224 Héhenmeter, die
Hochststeigung betragt 30 %0. Der Scheitelbahnhof Avramovo
liegt auf einer PaRhdhe zwischen dem Rila~ und dem
Rhodopengebirge. Bis zum Bahnhof Tscherna Mesta (km 80; 989
m) verlauft die Strecke in starkem Gefalle. Hier wird das
Mesta-Tal erreicht, dem die Bahn bis Jakoruda (km 86) folgt.
Ab hier folgt die Strecke dem Tal des Razlog. Im Bahnhof
Razlog (km 115) zeugen =zur Verladung bereitgestellte
Guterwagen von der Bedeutung des Frachtverkehrs. Razlog
verfugt tber chemische sowie holzverarbeitende Industrie-
betriebe. Im vorletzten Bahnhof, Bansko (km 119), sind noch
drei ausgemusterte Dampflokomtiven sowie der Dieseltriebwagen
82-01 (gebaut von Ganz, Budapest, 1952) abgestellt. Die
Endstation Dobriniste (km 125) liegt nur mehr etwa 60
Kilometer von der Grenze zu Griechenland entfernt. Auch
dieser Ort verfugt Uber Mineralquellen.

Die beschriebene Bahn befindet sich in einem erfreulichen
Zustand, die Zuge sind bestens frequentiert, auch im Giter-
verkehr (dieser wird ohne Rollwagen abgewickelt) stellt die
Schmalspurbahn ihre Leistungsfahigkeit unter Beweis. Auch
die Bahnhotfe, die teilweise sogar eine eigene Restauration
haben, machen einen guten Eindruck. Die Zuge verfiigen auch
auf verschiedenen Teilstrecken uber einen "Minibar-
Dienst". Gute Hotels befinden sich in den Orten Pazardzik
und Velingrad.

Literatur: "Die 760 mm Schmalspurbahn Septembri -
Dobrinischte in Bulgarien"; in: Der Modelleisenbahner 3
und 4/ 1980, DDR-Berlin

Markus Rabanser
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77-002 erreich mit einem Personenzug in Avramovo den héchstgelegenen
Bahnhof Bulgariens, 14. 9. 93

Skizze Seite 29 entnommen aus:

Dimiter Dejanow: Die Lokomo-
tiven der Bulgarischen
Staatsbahnen, Cellophanierter
Pappband, 17/24 c¢m, 176 Sei-
ten, 192 Fotos, 113 Typen-
skizzen und Karten, Preis 08
440,-- / DM 63, --.

Verlag Josef Otto Sleszak,
Wiedner Hauptstrafle 42, 1040
Wien, Telefon 0222/5870259
oder 5871347.
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Wllen unseven Mitgliedern, Freunden uud Fordevern
ein frofhes Fesdt und cin guted nenes Jahe
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