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»Die Bregenzerwaldbahn«

von Markus Rabanser und Martin Hebenstreit.

Die Bregenzerwaldbahn war eine fiir Osterreich
typische Schmalspurbahn mit einer Spurweite von
760 mm. Sie stellte von 1902 bis 1980 einen wichti-
gen Verkehrstrager zwischen der Landeshauptstadt
Bregenz und der Region Bregenzerwald dar. Das
Buch beschreibt im ersten Teil die wechselhafte
Geschichte dieser Schmalspurbahn von der ersten
Idee einer Pferdeeisenbahn aus dem Jahre 1864
bis zur Gegenwart.

Format: 21 x23,5 cm mit Uber 200 zum groBten Teil
unveroffentlichten S/W-Fotos 240 Seiten in Leinen
gebunden. S 380.—-

ISBN. 3-85430-106-5

»Die Osterreichische
Schiffahrt auf dem Bodensee«

von Arnulf Dieth. Format 21 x23,5 cm. Ein interes-
santer geschichtlicher Rickblick von den Anfangen
der &sterreichischen Bodenseeschiffahrt bis heute.
Das Buch behandelt 3 Themen: 1. Geschichte und
Entwicklung der Schiffahrt auf dem Bodensee. 2.
Die Gsterreichische Bodenseeflotte von 1884 bis
heute mit insgesamt 17 Schiffen. Die Wettfahrten
um das »Blaue Band des Bodensees«. 3. Der See:
Kleine Bodenseenaturkunde, Seegfrérne, Geschich-
ten um den See. Ein Buch, das in keinem Blicher-
schrank fehlen sollte. 210 Seiten, in Leinen gebun-
den, tber 250 S/W-Fotos zum Teil mit historischem
Wert. S 380.—-

Landschaften in Vorarlberg«

2. verbesserte Auflage

von Walter Krieg und Jan Verhofstadt

Ein Werk von 230 Seiten Umfang — wovon
100 Farbseiten sind ~ das wohl alle wich-
tigen Landschafiselemente Vorarlbergs
zeigt und erlautert. So entstand aber auch
ein besonders schoénes und auch als
Geschenk ungemein geeignetes Buch im
Format von 26 x21 cm. S 480.—

ISBN-Nr. 3-85430-120-0

\1 »Gestein und Form -
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Brief der Redaktion
Liebe Freunde unserer Museumsbahn!

Seit dem 2. Juni dieses Jahres verkehrt unsere
Bahn wieder zwischen Bezau und Bersbuch, den
aktuellen Fahrplan finden Sie in dieser Ausgabe

der "Museumsbahn aktuell" abgedruckt.

Noch in der heurigen Sommersaison wird fiir

unseren Verein ein Wunschtraum wahr: Auf unserer
Museumsbahn wird bald wieder eine Dampflokomotive
fahren. Es handelt sich dabei um die ehemalige
OBB-Lok 798.101. Sie wurde von Henschel fiir die
Heeresfeldbahn im Jahr 1941 gebaut und war bereits
in den Jahren von 1948 bis 1955 auf der Bregenzer-
waldbahn im Einsatz. Nach der Ausmusterung am

20. September 1972 wurde die Lok in die BRD ver-
kauft und war spiater auf der Jagsttalbahn (Mock-

miihl - Dorzbach) im Einsatz.

Unser Verein konnte die ehemalige 798.101 vom der-
zeitigen Besitzer als Leihgabe erwerben. Nach
Méglichkeit werden noch im Sommer dieses Jahres

die ersten Einsdtze bei uns erfolgen.
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Fiir uns stellt die Inbetriebnahme einer Dampf-
lok auf unserer Museumsbahn eine enorme Berei-
cherung dar, wurde es doch bisher von manchen
als Makel empfunden, daB wir unseren Museumsbahn-

betrieb "nur" mit Diesellokomotiven abwickeln.
{iber das aktuelle Vereinsgeschehen werden Sie in
diesem Heft wieder ausfiihrlich informiert, zu-
sitzlich erhalten Sie natiirlich auch allgemeine

Informationen aus dem Bereich der Schmalspur.

Wir wiinschen viel SpaB bei der Lektiire

Fiir das Redaktionsteam

Markus Rabanser
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Aus dem Vereinsgeschehen - "oder die unvergessliche

Zeit vor dem 2. Juni 1990!"

Noch verkehrten die gemichlichen "Museumsziigle" der Saison
1989 planmdBig und verldBlich von Bezau bis Bersbuch und
zuriick, doch schon stand fiir die versammelte Werkstatt-
mannschaft fest: "Jetzt kommen der nichsten Stubaier—-Per-
sonenwagen und die Jenbacher—Diesellok dran!"

Inzwischen waren die bereits zur Routine gewordenen Um-—
spurungsarbeiten an beiden Fahrzeugen gut fortgeschritten
und so galt es Bremsen, Bremsgestidnge, Mittelpuffer und

beim Stubaierwagen zusdtzlich die gesamte Inneneinrichtung
mit 38 Sitzplatzen in Eschenholz, zu erneuern.

Unser "Benjamin", der offenbar auf seine GroBe abgestimmte
Name fiir die 50 PS starke Jenbacher-Diesellok, beanspruchte
die Mannschaft auf das AuBerste sowohl im Zeitaufwand wie
auch in der Konzeption. Schliefilich wurde doch aus einer
sehr primitiv ausgestatteten Werklok eine weit komfortablere
Streckenlok als Reserve gezaubert.

Am 11. November 1989 befuhr die "Jiingste" erstmals auf dem
neuen und umgespurten Fahrwerk, begleitet von den an diesem
Datum iiblichen Klingen der "Bezauer Guggomusik" und ge-
schoben von der Diesellok Hilde die Gleise des Bahnhofes
Bezau in Richtung Remise. Kaum drei Wochen unter Dach fand
auch schon die Probefahrt mit iiberholtem Motor nach Schwarzen-
berg statt. Ohne Pause starteten dann die Vorarbeiten zur
duflerlichen Umgestaltung sowie zum Neubau des Fiihrerhauses.

Oben: Werkslok 2 der VEW Ternitz wartet auf ihre Auf-
arbeitung. (Oktober 1989)

Unten: Die Umbauarbeiten sind schon recht fortgeschritten
Tiiren, Fenster sowie Elektrische Anlagen fehlen noch.

(Mdrz 1990)
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So nebenher - aber nicht nebenbei - machte der Stubaier
Wagen auch seine Fortschritte und nahm Form und Farbe an,
was aber nichts zur Beruhigung der Mannschaft beitragen
konnte. Zuviel war noch zu tun und - wie vorhergesehen -
bis zum letzten Tag zu werken. Womit sich auch obiger
Titel "unvergesslich" ausfiihrlich bestitigt haben diirfte.

Fiir die Fahrgidste der Museumsbahn ersichtlich, hat sich auch
entlang der Strecke einiges getan und das Arbeitsgeriist an
der Ritterlebachbriicke zeugt von den dringend erforderlich
gewordenen Reparaturarbeiten am Mauerwerk, an den Schwellen
und im Anstrich, diese Arbeiten sind teilweise noch im
Gange.

Nicht zuletzt war auch der Gebidudeerhaltung Beachtung zu
schenken. Wahrend des wahrscheinlich einzigen Schneesturms
im Winter 89/90 wurde das Dach des Haltestellenunterstandes
in Reuthe neu eingedeckt. Ebenfalls wurde bereits das Bahn-
hofsgebdude Bezau in Eigenregie saniert, das Dach geflickt,
ein Innenraum und die Fenster neu gestrichen. Als AbschluB
der groBen Brocken steht noch die Sanierung der &ffentlichen
WC-Anlagen auf dem Wunschzettel.

Einfach SPIZE"

Sutterliity’s
EUROSPARI[CY

BEZAU

werden Sie sagen, wenn Sie uns
besuchen.

Wir bieten lhnen taglich eine groBe Aus-
wabhl an Frische und Qualitat von Obst und
Gemuse.
Ebenso ein groBes Angebot an Weinen
und Spirituosen zu echten Sutterllty-
Preisen!

Auf Ihren Besuch freuen sich
Fam. Sutterliity und Mitarbeiter
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Samstag, der 2. Juni 1990

Der mit solcherart geladenen Spannungen erwartete Tag
konnte die Laune trotz traditionell schlechtem Wetter nicht
verderben. Durch die Extra-Zugzusammenstellung mit acht
Giiter—, einem Dienstwagen und den Diesellokomotiven D 1 und
D 3 boten sich fiir die Fotographen entlang der Strecke und
an den Haltepunkten lohnende Motive die fleiBig genutzt wurden.
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Zugleich stand die Personenwagengarnitur fiir einen Sonderzug
bereit, die zusammen mit dem wiederum in der Ausstattung und
im Aussehen verbesserten Buffetwagen "Wilderschenke" und dem
neu eingereihten BWB Bi 103 ein endlich zufriedenstellendes
Erscheinungsbild bietet. Die beiden kleineren Wagen Bi 104
und Bi 105 werden seither als Reserve abgestellt.

e W e e

Fiir die zahlreichen Freunde und Fahrgiste der "Wilder—
Museumsbahn" also wieder ein weiterer Grund, uns baldigst
zu besuchen; in diesem Sinne, auf Wiedersehen in Bezau.

— Jakob Bobleter -



Bregenzerwaldbahn — Museumsbahn
Fahrplan 1990

Giiltig an allen Samstagen, Sonn-
und Feiertagen vom 3. Juni 1990 bis 21. Oktober 1990

Fahrplanabschnitt Kl ist gultig vom 3. Juni bis 8. Juli 1990
Fahrplanabschnitt EJ ist giiltig vom 15. September bis
21. Oktober 1990 mit 3 Zugspaaren

Bezau — Bersbuch

Kl E] Bf. Bezau ab 10.45 13.30 15.15
Hst. Reuthe 10.52 13.37 15.22
Bf. Schwarzenberg 11.10 13.55 15.40

Hst. Bersbuch an 11.15 14.00 1545

Bersbuch — Bezau

KB E Hst. Bersbuch  ab 1120 1405 1550
Bf. Schwarzenberg 11.35 14.20 16.05
Hst. Reuthe J 11.53 14.38 16.23
Bf. Bezau an 12.00 14.45 16.30

Verkehrstage: 3.6./4.6./9.6./10.6./14.6./16.6./17.6./23.6./24 6.
30.6./1.7./7.7./18.7.und 15.9./16.9./22.9./23.9./29.9./30.9./6.10.
7.10./13.10./14.10./20.10./21.10.1990

Fahrplanabschnitt B ist giltig vom 14. Juli bis 9. September 1990
mit 4 Zugspaaren

Bezau — Bersbuch

H Bf. Bezau ab 10.45 13.30 15.15 17.00
Hst. Reuthe 10.52 13.37 15.22 17.07
Bf. Schwarzenberg 11.10 13.55 1540 17.25

Hst. Bersbuch an 11.15 14.00 16.45 17.35

Bersbuch — Bezau

H Hst. Bersbuch ab 11.20 14.05 15.50 17.35
Bf. Schwarzenberg 11.35 14.20 16.05 17.50
Hst. Reuthe 1 11.53 14.38 16.23 -18.08
Bf. Bezau an 12.00 14.45 16.30 18.15

Verkehrstage: 14.7./15.7./21.7./122.7.128.7./129.7./14.8./5.8./11 8.
12.8./15.8./18.8./19.8./25.8./26.8./1.9./2.9./8.9./9.9.1880
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MUSEUMSBAHN

PlanmiBig verkehrende Ziige fiihren einen Buffetwagen mit.

Sonderfahrten und Gruppenreservierungen vereinbaren wir
gerne unter der Bahnhof Tel. Nr. 05514/31 74 (aus der BRD

und CH 0043/5514/31 74)
oder an Betriebstagen am Bahnschalter in Bezau.

Fahrriader, Kinderwagen etc. — Transport gratis!

Fahrpreise Erwachsene einfach oS 35,-
Erwachsene hin und retour oS 50,-
Kinder ab 4 Jahren, einfach &S 10,-
Kinder hin und retour oS 15,-

|t
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Schwarzenberg '~ .
“Se~,.  Wanderweg Bezegg
“\- 1% Std.
.\ .
A 961 Sem o
Klausberg .

O Hallesielle

) Bahnhot

@ Heizhaus/Beliebswerkstatt

M Denkmaliok
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Mit einer Draisine durchs Achtal

Wie baue ich eine Draisine?
Ganz einfach. Man nehme alte
Eisenrollen vom Schrottplatz,
verbinde sie mit einem Rohr-
rahmen, setze einen wieder
instand gesetzten Puch-
Moped-Motor aus der Entriim—
pelung darauf und fertig ist
der "Eigenbauschienenflitz-
er". Fiir den Fahrkomfort
empfiehlt es sich auch zwei
Banke, sowie fiir die Sicher-
heit ein Signalhorn zu mon-
tieren., Sind diese Arbeiten
erledigt, so steht einer
Fahrt nichts mehr im Wege.

Unter dieser Bauanleitung
bastelten meine Kollegen
und ich im Jahr 1985 unser
erstes Schienenfahrzeug zur
Erkundung der seit der
Streckensperre im Juli 1980
unberiihrten Achtalstrecke.

Wir hatten; unser Fahrzeug
so konstruiert, daB die
Draisine bei Hindernissen

ohne groBe Miihe aus dem Gleis

gehoben und getragen werden
konnte. Dies war wichtig, da
die Strecke durch etliche
Hangrutschungen und Uber-
flutungen kleinerer Biche
verlegt war.

Bei einer Fahrt nach linger
anhaltenden Regenwetter war
dann nie sicher, ob sich die
Strecke noch im alten Zu-
stand befindet. Schaufel und
Pickel wurden stets mitge—
nommen, um kleinere Hinder-
nisse aus der Bahn zu riumen.
Besonders kritisch waren
solche Hindernisse in uniiber-
sichtlichen Kurven. "Hopperl-
Entgleisungen" waren meist
die Folge.

Eine solche Abenteuerfahrt
haben wir oft mit einem
Picknick oder "Wiirstelgril—
len" an der Bregenzer—Ache
verbunden, und es war stets
ein einmaliges Erlebnis fiir
alle Beteiligten.

~ Helmuth Lampeitl -
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Bildunterschriften

Titelbild: Die D3 wartet mit dem Fotogiiterzug in
der Haltestelle Bersbuch auf die Riick-

fahrt. (Juni 1990)

Poster (S. 16 und 17)

Die nun komplette D3 tritt zum Grofien—
vergleich mit D1 Hilde an.
(Juni 1990)
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Das "Ende einer Museumsbahn"

Ublicherweise steht am Beginn einer Museumsbahn die Uber-—
nahme eines Schienenstranges von einem zuvor stillge-—
legten Bahnbetrieb, Fahrzeuge miissen beschafft werden
oder sind vorhanden, Ober— und Unterbauanlagen befinden
sich in mehr oder weniger gutem Zustand.
Sicher ist, daB der Zahn der Zeit und vor allem auch der
Betrieb an den baulichen Anlagen nagen. Verfaulte Schwellen
abgefahrene Schienen und schlecht entwidsserte Unterbauan—
lagen werden denjenigen Museumsbahnbetrieben, die den
Sanierungsarbeiten zuwenig Achtung zollen und nur vom
(oftmals ehemalig guten) Bestand aufbrauchen, was moéglich
ist, keine rosige Zukunft bescheren.
Besonders lingere Strecken, noch dazu, wenn sie durch ge—
birgiges Gelidnde fiihren, verlangen ihren Betrieben einiges
ab. Und es ist abzusehen, daB sich solche Museumsbahnen,
besonders wenn sie keine Sponsoren finden, mit der Zeit
verabschieden werden.
Gliicklicherweise sieht die Situation bei uns im Bregenzer-
wald freundlicher aus. Damit das aber so bleibt, ist
wiederum jeder aufgerufen, sich unter

Tel. 05513/61 92
zu melden.
Wobei das Versprechen gilt, daB vor allem wenig schweif3-
treibende Arbeiten angesagt sind. Wer sich traut, der
findet Schmalspur pur. Wer nicht, der nicht.

- Konstantin Tiefenthaler -

b('z er
ubert

6921 Kennelbach, Tel. 05574/32814
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Die neueste Nostalgiebahn Osterreichs

Bergstrecke Lunz a. S. — Kienberg-G. (NO)

Zum Fahrplanwechsel 1988 kam das endgiiltige "Aus" fiir

die OBB-Schmalspurstrecke Lunz a. S. - Kienberg—G., einem
Teil der 75 km langen Ybbstalbahn. Wegen ihrer wild-
romantischen Streckenfiihrung war diese 17 km lange, so-
genannte "Bergstrecke'" weit iiber die Grenzen Niederdster-—
reichs bekannt.

Von 'Lunz am See ausgehend muBte sich der Zug bis Pfaffen-—
schlag, dem Scheitelpunkt der Strecke iiber eine 22%o Stei-
gung hinaufquidlen. Von hier, dem hdchsten Punkt der
Ybbstalbahn, verliuft die Strecke dann bergab mit einem
Gefdlle von bis zu 31%o nach Kienberg-Gaming. Auf diesem
Abschnitt befinden sich auch die zwei bekannten Trestle—
work—Briicken. Zu Betriebszeiten verkehrten auf dieser
Bergstrecke vier Zugpaare, die in der Regel nur wenig aus—
gelastet waren. Giiterverkehr gab es nur sporadisch von
Lunz bis Pfaffenschlag. Die OBB stellte daher den Betrieb
aus mangelnder Rentabilitidt ein.

IBRAWKIB]
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Seit der Einstellung bemiihte sich nun der Verein
"Osterreichische Gesellschaft fiir Lokalbahnen" um diese
Strecke, mit der Absicht einen Museumsbahnbetrieb einzu—
richten.

Dieses Vorhaben konnte mit der feierlichen Eréffnung am
14, Juni 1990 verwirklicht werden. Der Betrieb wird mit
Fahrzeugen aus der umfangreichen Sammlung des Vereins
durchgefiihrt. An Lokomotiven kommen die ehemalige U 51
sowie die Steyrtalbahnlokomotive 4 "Molln" zum Einsatz.

Folgende Betriebstage sind fiir heuer vorgesehen:

14., 15., 28. und 29 Juli, 11., 12., 25. und 26 August,
22. und 23 September.

Pro Betriebstag werden zwei Zugpaare gefiihrt.

— Helmuth Lampeitl -

Links: Die 2095.010 iiberquert am 14. Mai 1988 mit
dem Regionalzug 6935 die Wetterbachbriicke.

Nichste Seite: Die Lokomotive U1l (ehemals OBB 298.51)
auf der Steigungsstrecke von Gaming nach Pfaffen-
schlag mit Zug K11 am Haken. (16. Juni 1990)

HEAD RADIAL.
Der sichtbare Vorsprung
in der Skitechnologie.

DER NAME VERPFLICHTET
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wir stellen vor

Die Schmalspurbahn

Radebeul Ost - Radeburg
in Sachsen, DDR

Das Stddtchen Radebeul liegt wenige Kilometer nordwest-
lich von Dresden. Um die 70er Jahre des vorigen Jahr-
hunderts verfiigte dieses Gebiet iiber keine leistungsfihigen
Verkehrswege. Um diesem {ibelstand abzuhelfen, bemiihten
sich die einzelnen Gemeinden um einen BahnanschluB. Im
Jénner 1881 erfolgte durch die beiden Kammern des siach-
sischen Landtages die Genehmigung eines Planes fiir eine
Schmalspurbahn in der Spurweite von 750 mm von Radebeul
nach Radeburg.

Die schmalspurige Ausfiihrung dieser Bahnlinie war durch
die vielen Windungen im LoBnitzgrund nétig, eine Normal—
spurbahn hitte den Bahnbau bedeutend verteuert.

In Sachsen war die Spurweite von 750 mm weit verbreitet -
die erste dieser Schmalspurbahnen, die Strecke Wilkau -
Kirchberg, wurde bereits am 17. Oktober 1881 dem Verkehr
iibergeben.

Ndchste Seite: Traditionsbahn Radebeul Ost - Radeburg,
Zug im Bahnhof Friedewald

Fahrplan: aus: Kursbuch der Deutschen Reichsbahn 90/91
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Am 20. September 1883 erfolgte der Spatenstich zum Bau

der Schmalspurbahn Radebeul — Radeburg (LoBnitztalbahn).
Am 1. September 1884 wurde der 6ffentliche Reise- und
Giiterverkehr auf dieser 16,55 Kilometer langen Strecke
aufgenommen. Die offizielle Er6ffnung dieser Bahn fand am
15. September desselben Jahres statt.

In den ersten Jahren des 20. Jahrhunderts entwickelte sich
die LoBnitztalbahn (vulgo "LoBnitzdackel" oder "Grundwurm")
nach der Strecke Zittau - Oybin/Jonsdorf zur rentabelsten
Schmalspurbahn Sachsens.

Wdahrend des ersten Weltkrieges kam es zu kriegsbedingten
Einschrdnkungen des Zugverkehres, wie sie auf fast allen
Bahnen zu verzeichnen waren. Erst zu Beginn der 20er Jahre
normalisierte sich die Lage wieder.

Im Jahr 1935 wurden die Fahrzeuge mit Scharfenberg—Kupplun-—
gen versehen, zur etwa selben Zeit erfolgte die Umstellung
von der veralteten Heberlein—-Bremse auf die Korting—Saug-—
luftbremse.

Auch wdhrend der Zeit des zweiten Weltkrieges verkehrten
viele Ziige nur "auf besondere Anordnung'"; nach Kriegsende
verblieben nur mehr zwei Lokomotiven und einige wenige
Waggons auf der Strecke. Ab 1949 verbesserte sich die Lage.

Seit dem Ende der 50er Jahre war ein standiger Riickgang

des Verkehrsaufkommens zu verzeichnen und zu Beginn der
60er Jahre schien es nur mehr eine Frage der Zeit zu sein,
wann neben den zahlreichen anderen Schmalspurbahnen der

DDR auch die Strecke Radebeul - Radeburg eingestellt wiirde.
Trotzdem ging der Betrieb unter einigen Einschrédnkungen
weiter. Im Jahre 1975 beschloB der Ministerrat der DDR, die
LoBnitztalbahn neben einigen anderen Schmalspurbahnen als
technisches Denkmal zu erhalten.

Rechte Seite: Lok 99 715 vor dem dltesten sdchsischen
Schmalspurzug im Bahnhof Radebeul Ost
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Ende der 60er Jahre begannen auch die Bemiihungen um die
Einrichtung eines Traditionsbetriebes auf der LoBnitz—
talbahn. Zuerst wurden zahlreiche Schmalspurfahrzeuge nach
Radebeul gebracht und dort in zahlreichen freiwilligen
Arbeitsstunden aufgearbeitet.

Im August 1974 konnte der erste Traditionszug gefiihrt werden.
Bis heute entwickelten sich diese Ziige zu einer regelrechten
Institution auf dieser Schmalspurbahn, obwohl bis heute

auch der iibrige Verkehr mit Dampflokomotiven abgewickelt
wird.

Die Traditionsziige werden in Zusammenarbeit der Deutschen
Reichsbahn (so heiBt die Staatsbahn der DDR) mit dem ehren—
amtlichen Eisenbahnern des Deutschen—-Modelleisenbahnverban-—
des der DDR gefiihrt.

Der aktuelle Fahrplan der Schmalspurbahn Radebeul Ost —
Radeburg ist voranstehend abgebildet.

Verwendete Literatur:
Wolfram Wagner, Die Schmalspurbahn Radebeul Ost — Radeburg,
Chronik der Bahn von ihrer Entstehung bis zur Gegenwart,

Dresden 1989.

— Markus Rabanser -
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Dampflokomotiven auf der Bregenzerwaldbahn

Teil 2 Die Reihe Uv (298.2)

Diese Baureihe ist eine verstidrkte Verbundvariante der
bekannten Reihe U und wurde erstmals im Jahre 1902 fiir

die Niederssterreichischen Landesbahnen geliefert. Auch
die Zillertalbahn kaufte eine Lokomotive (Nr. 3) dieser
Baureihe, die immer noch Verwendung findet.

Diese Reihe Uv kam hauptsidchlich auf den von Gmiind ausge-
henden Strecken sowie ab 1947 auf der Ybbstalbahn zum Ein-
satz. Auf der Bregenzerwaldbahn war eine Maschine (die

Uv 7) als Ersatz fiir die Lokomotiven U 26 und U 36 (Kriegs—
verluste des ersten Weltkrieges) von ca. 1924 bis 1931 be-
heimatet. Diese Maschine ist heute noch bei der Zf. Gmiind
im Stand und wird vor Dampfbummelziigen eingesetzt.

— Helmuth Lampeitl -

\f

@ 298.207
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Die OBB-Reihe 2095

Nachdem die Lokomotiven der Baureihe 2091 (siehe "Mu-
seumsbahn aktuell” 1/1990) zu schwach waren, um die
Dampflokomotiven auf den Schmalspurbahnen der 0OBB zu
verdriangen, stellte die Simmering-Graz—Pauker—-AG auf der
Wiener Herbstmesse 1958 eine neue Diesellokomotive fiir
die Spurweite von 760 mm vor. Bei dieser Lok handelte
es sich damals um das stdrkste Dieseltriebfahrzeug fiir
die bosnische Spur.
Von den OBB wurden 15 dieser als Reihe 2095 bezeichneten
Lokomotiven iibernommen.
Durch den Einsatz der Reihe 2095 konnten die Dampfloko—
motiven nach und nach auBer Betrieb genommen werden; le—
diglich auf der Steyrtalbahn und auf den Waldviertelbahnen
wurde auch weiterhin mit Dampf gefahren.
Die Kraftiibertragung erfolgt bei dieser Baureihe auf hy-
draulischem Weg, die Loks sind mit einem wassergekiihlten
12-Zylinder-Viertaktmotor der Simmering-Graz—-Pauker—AG
ausgeriistet. Die Loks sind fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 60 km/h zugelassen, die Leistung betrdgt 600 PS, das
Dienstgewicht 30 Tonnen.
Auf der Bregenzerwaldbahn waren seint Beginn der 60er Jahre
die 2095.04, 05, 06 und 07 eingesetzt; kurzfristig waren
auch die 2095.01 und 2095.11 bei der Zugforderungsstelle
Bregenz Vorkloster stationiert.
Von den Lokomotiven der Baureihe 2095 sind heute noch alle
15 in Betrieb, sie sind auf folgende Zugforderungsstellen
aufgeteilt:

Zell am See: 2095.001, 002, 003

Waidhofen an der Ybbs: 2095.005, 008, 009, 010

St. Pslten: 2095.004, 006, 011, 013, 015

Gmiind NO: 2095.007, 012, Ol4

Das Foto zeigt die 2095.007 mit dem Regionalzug 6394 im
Bahnhof Weitra der Waldviertelbahn am 20. 4. 1987.

= Markus Rabanser -
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