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BUCHER AUS DEM HECHT-VERLAG, HARD
A-6971 Hard, IndustriestraBe 7, Telefon 05574 /34 5 54

»Die Bregenzerwaldbahn«

von Markus Rabanser und Martin Hebenstreit.

Die Bregenzerwaldbahn war eine far Osterreich
typische Schmalspurbahn mit einer Spurweite von
760 mm. Sie stellte von 1902 bis 1980 einen wichti-
gen Verkehrstrager zwischen der Landeshauptstadt
Bregenz und der Region Bregenzerwald dar. Das
Buch beschreibt im ersten Teil die wechselhafte
Geschichte dieser Schmalspurbahn von der ersten
Idee einer Pferdeeisenbahn aus dem Jahre 1864
bis zur Gegenwart.

Format; 21 x23,5 cm mit Uber 200 zum groBten Teil
unverodffentlichten S/W-Fotos 240 Seiten in Leinen
gebunden. S 380.—

ISBN. 3-85430-106-5

Die Bregenzerwaldbhahn

Markik Rabanser

»Die Osterreichische
Schiffahrt auf dem Bodensee«

von Arnulf Dieth. Format 21 x23,5 cm. Ein interes-
santer geschichilicher Rickblick von den Anfangen
der osterreichischen Bodenseeschiffahrt bis heute.
Das Buch behandelt 3 Themen: 1. Geschichte und
Entwicklung der Schiffahrt auf dem Bodensee. 2.
Die Osterreichische Bodenseeflotte von 1884 bis
heute mit insgesamt 17 Schiffen. Die Wettfahrten
um das »Blaue Band des Bodensees«. 3. Der See:
Kleine Bodenseenaturkunde, Seegfrorne, Geschich-
ten um den See. Ein Buch, das in keinem Bucher-
schrank fehlen sollte. 210 Seiten, in Leinen gebun-
den, Uber 250 S/W-Fotos zum Teil mit historischem
Wert. S 380.—-

Y "TIN D | »Gestein und Form -
(J I‘J T E I \ & I' 0 \’l Landschaften in Vorarlberg«
> 5 2. verbesserte Auflage
von Walter Krieg und Jan Verhofstadt
Ein Weérk von 230 Seiten Umfang - wovon
100 Farbseiten sind — das wohl alle wich-
tigen Landschaftselemente Vorarlbergs
zeigt und erlautert. So entstand aber auch
ein besonders schones und auch als
Geschenk ungemein geeignetes Buch im
Format von 26x21 cm. S 480.—
ISBN-Nr. 3-85430-120-0
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Brief der Redaktion

Liebe Freunde der BWB—Museumsbahn!

Wir diirfen Ihnen hiermit die erste Ausgabe der
"Museumsbahn aktuell" vorstellen. Nachdem in der
letzten Zeit das Interesse an unserer Museumsbahn
stark gestiegen ist, geben wir dieses Mitteilungs-

heft periodisch (vorerst zweimal jdhrlich) heraus.

Wir méchten damit den zahlreichen Freunden unserer
Museumsbahn eine ansprechende Informationsquelle iiber
unsere Bahn, die Strecke und die Fahrzeuge bieten,
aber auch andere Themen aus dem Bereich Schmalspur

ansprechen.

Viel Vergniigen bei der Lektiire unseres

"Erstlingwerkes".

Fir das Redaktionsteam

Markus Rabanser
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Liebe Leser, liebe Museumsbahnfreunde!

DaB nach dem letztjdhrigen Erscheinen des so sehr be-
gehrten und reich illustrierten Buches von Markus Ra-
banser und Martin Hebenstreit iiber die Bregenzerwald-
bahn nun eine periodisch erscheinende Broschiire iiber

unsere Museumsbahn vorliegt, wird viele interessierte
Eisenbahnfans erfreuen.

Vor nun vier Jahren haben sich Frauen und Manner zu—
sammengetan, um wenigstens einen Teil der einstigen
Walderbahn in Form einer Museumsbahn zu reaktivieren.

Es war ein schweres Beginnen! Die Zuneigung der Be-
volkerung und der vielen Touristen, sowie der eiserne
Wille der aktiven Mitglieder unseres Vereins gaben
uns den noétigen Mut und brachten auch schon einige
Erfolge.

Wiinschenswert wire es, wenn die Unterstiitzung seitens
der politischen Mandatare eine Verstarkung erfahren
wiirde und unsere Zielsetzung — die Museumsbahn bis
nach Egg weiterfiihren zu kénnen — in Erfiillung ginge.

Wir hoffen auch, daB wir durch die Inbetriebnahme
einer Dampflokomotive einen weiteren Meilenstein
setzen konnen um den Anspruch an eine echte Museums—
bahn zu erfiillen.

Mein Dank gilt den Autoren, den Inserenten und den
Kdufern dieser Broschiire, die damit auch unsere Arbeit
unterstiitzen sowie den aktiven und unterstiitzenden
Mitgliedern unseres Vereines.

All jene ersuche ich hoflich um weiteres Wohlwollen.

Der Obmann

Erich Schiffler e. h.

BEGINNT

DIE MODERNE HAARPFLEGE
IM ZEICHEN VON NATUR-
UND UMWELTBEWUSSTSEIN

Stellen Sie hohe Anspriche,wenn
es um lhr Haar, um lhre Frisur geht.
Ihr Friseur unterstitzt Sie dabei gern.

Tel. 055 74-23 53 83

Kirchstr. 14 690! Bregenz
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Von der Bregenzerwaldbahn zur "Wilder''-Museumsbahn

Beinahe acht Jahrzehnte, genau von 1902 bis 1980 war der
Bregenzerwald durch einen schmalen Schienenstrang in der
fiir Osterreich typischen 760-mm~Spurweite mit der Vorarl-
berger Landeshauptstadt Bregenz und dem Bodensee verbun-—
den. Zeitlebens hatte die Bahn auf etwa der Hilfte ihrer
36 Kilometer Trassenlidnge mit den Naturgewalten der "Ach-
schlucht" zu kdmpfen und 1980 sollte der riesige Fels-
sturz nahe Kennelbach das endgiiltige Ende des durchgehen-—
den Bahnbetriebes bedeuten. Noch zu den Zeiten des Rest-
verkehrs zwischen Bregenz und Kennelbach (4,5 km) setzten
sich im Jahr 1982 Interessenten zusammen, um die gesamte
Strecke von Bregenz bis Bezau als Touristikbahn wieder in
Betrieb zu nehmen. Die damals unter verhdltnismidBig giin—
stigeren Bedingungen vorbereitete Vereinsgriindung schei~
terte jedoch. Auch die weit weniger komfortablen Uberre-
ste der Bregenzerwaldbahn konnten 1985 wieder neue Inte—
ressenten nicht abschrecken, den letztmdglichen Zeitpunkt
zu niitzen und somit den Verein Bregenzerwaldbahn—-Museums-
bahn zu griinden. Als Folge von realistischen Uberlegungen
mufSite Bezau als Ausgangspunkt, und Egg (12 km) als denk-
barer Endpunkt ins Auge gefaBt werden. Vorerst bestand
das "Startkapital" aus der fiinf Kilometer langen Strecke
von Bezau bis nahe dem Bahnhof Schwarzenberg, einer
Heeresfeldbahn-Diesellokomotive und drei Waggons, die
alle durch enorme Arbeitsleistungen der Mitglieder fahr-
bereit hergestellt wurden. Schon im September 1987, aus
AnlaB der Feier "85 Jahre Bregenzerwaldbahn" konnte diese
Garnitur vorgestellt und unter groBem Publikumsandrang in
Betrieb genommen werden.

Eine nur vermeintlich lange Betriebspause bis zum Beginn
der Sommersaison 1988 wurde durch die iiberaus erfolgrei-
chen "Neujahrsfahrten 1988" unterbrochen, diese leisteten
ihren Beitrag zur spiirbar besseren 6ffentlichen Anerken-—
nung des Vereinszieles. Ab Juli 1988 verkehrte dann die
Museumsbahn fahrplanmifig von Bezau bis nahe dem Bahnhof
Schwarzenberg (5 km), mit wieder erweitertem Waggonbe—
stand, allerdings bedingt durch die fehlende Einfahrts—
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Erst 1989 ermoglichte ein Behordenbescheid die Wieder—
eroffnung der Kreuzung mit der BundesstraBe 200 und da-
durch die Beniitzung der Bahnhofsgleise im Bahnhof
Schwarzenberg.

Die Verldngerung der Strecke um einen Kilometer bis zur
Haltestelle Bersbuch war eine naheliegende Chance und
wurde im Verhandlungswege problemlos erreicht.

Durch die Inbetriebnahme eines weiteren Personenwagens
und des Eigenbau—-Buffetwagens vergrosserte sich die
Zugsgarnitur auf sechs Wagen die 6fters nicht ausreich—
ten, um den Andrang an Fahrgidsten aufzunehmen.

Die Saison 1990 wird beziiglich der Streckenldnge keine
Anderungen erfahren, wohl aber der Fahrzeugstand, der um
den dritten "Stubaier" aufgestockt werden kann.

Seit Beginn der Vereimsaktivitdten bestehen die Bemiihun—
gen um die Beschaffung einer Widlderbahn—Dampflokomotive
und sollen auch in Zukunft nicht vernachlidssigt werden.

— Jakob Bobleter -
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"Abseits der Museumsbahn"

Bezau

Bezau ist der Hauptort des Bregenzerwaldes, hat derzeit
rund 1700 Einwohner und ist seit 1962 Marktgemeinde.
Bezau liegt am Anfang des Hinterwaldes auf einer See—
hohe von 651 m und hat eine Gesamtfliche von rund 34 km®,
genau die Hdlfte davon sind Alpen und ein knappes Drit-
tel der Fldche ist Wald. Eine erste Besiedelung von
Bezau (Baezenowe) diirfte im 12. Jahrhundert erfolgt sein.

Bezau hat derzeit ca. 70 Gewerbebetriebe — hauptsidch-
lich Handwerk und Handel - und rund 60 Landwirtschaften.
Eine wichtige Rolle spielt auch der Fremdenverkehr mit
jdhrlich etwa 100.000 Gdstendchtigungen. An iiberértlich-
en Einrichtungen befinden sich hier neben dem Kloster
und dem Bezirksgericht (Grundbuch) die Hauptschule und
ein Bundesschulzentrum mit Handelsschule, Tourismusfach—
schule und Hauswirtschaftsschule, sowie seit 1989 die
Kldaranlage fiir die Gemeinden von Bezau bis Schoppernau.

Von 1902 bis zur endgiiltigen Einstellung der Bahn am

29. 1. 1985 war Bezau auch Endstation der Bregenzerwald-
bahn.

Seit der offiziellen Ersffnung am 13. 5. 1989 ist Bezau
nun Hauptstation der BWB-MB.

Sport:

Schilaufen (Bergbahnen Bezau), Langlaufen, Schwimmen
(beheiztes Freibad), Tennis, Paragleiten - Drachenflie-
gen, Schiessen, Wandern (z.B. iiber die Bezegg nach An-—
delsbuch/Bersbuch und mit der MB nach Bezau zyriick. Wan-
derzeit von Bf. Bezau bis Hst. Bersbuch ca. 21/2 Stunden)

Bedeutende Personlichkeiten:
Peter Thump, Barockbaumeister, 1681 — 1766, Kirchen-—
bauten in Birnau, St. Gallen u.a.

BEAVAIB!

MUSEUMSBAHN

Sehenswiirdigkeiten:
Heimatmuseum, Kriegergeddchniskapelle,

Reuthe

Reuthe ist eine der kleinsten Gemeinden des Bregenzer-
waldes, 10,2 km®. Reuthe besteht aus verschiedenen Wei-
lern die zwischen Gopf, Exhalder, Hangspitze und Diirren—
berg eingebettet sind.

Ortskern ist die Parzelle Vorderreuthe 650 m ii.M. wo auch
das gotische Kirchlein der 530 Einwohner zzhlenden Ge-
meinde steht, es ist die dlteste Kirche des Bregenzerwal-
des, 1284 erbaut mit markantem hdlzernem Turmhelm, im
Chor befinden sich Fresken aus dem 15. Jahrhundert.

Neben Milchwirtschaft und Viehzucht zdhlt die Holzwirt-
schaft bereits seit Jahrhunderten zu den wichtigsten Ver—
dienstquellen der Einwohner. Lange Tradition hat auch der
Erholungsfremdenverkehr, zu dessen Férderung in Reuthe
schon 1880 der erste Vorarlberger Verkehrsverein gegriin-—
det wurde. Seinen Ruf als Kurort verdankt Reuthe seinem
Moorheilbad, welches 1828 eréffnet wurde und seit 1959
als moderne Kuranstalt (Bad Reuthe) ausgebaut wurde.
Natiirlich liegt Reuthe auch an der Wdlderbahnlinie, und
es wird behauptet, daB die Haltestelle in Hof frijher oft
mehr frequentiert gewesen sei als der Bf. Bezau, da es
die Bewohner des Hinterwaldes hierher nidher hatten.

Sehenswiirdigkeiten:

Gotische Pfarrkirche, Kapellen aus dem 17 Jahrhundert,
Birenhshle im Schrattenkalk des Diirrenberges (Fundort von
Birenschideln)

Sport / Gesundheit:
Schilaufen, Langlaufen, Wandern, Moorbad

Bedeutende Personlichkeiten:
Johan Peter Kaufmann, Hofbildhauer in Weimar, 1764 — 1829
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SCHWARZENBERG ein Ort mit Tradition
Machen Sie einen Ausflug ins schone Schwarzenberg im
Bregenzerwald. Erfreuen Sie sich dort an dem guterhaltenen
Ortskern mit Tanzhaus, Dorfbrunnen und den schénen Gast—
héfen rund um die Kirche.

In der Kirche befinden sich Malereien der grofien Kiinstlerin
Angelika Kauffmann, die es zu besichtigen lohnt. Zu empfeh—
len ist auBerdem ein Besuch im Heimatmuseum, das von friihe—
rer Wohnkultur, der Entwicklung der Bregenzerwdlder Trachten
erzgdhlt. Nutzen Sie die Vielfalt der Wandermoéglichkeiten im
Gebiet Schwarzenberg-Bodele.

Museum — Offnungszeiten: Mai bis Oktober
DI/DO/SA/SO 14.00 bis 16.00 Uhr
oder nach tel. Vereinbarung 05512/2967 od. 2084

Fiir Auskiinfte steht Ihnen das Verkehrsamt Schwarzenberg
zur Verfiigung. Tel. 05512/3570
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Schwarzenberg

Schwarzenberg liegt im weiten Talkessel des mittleren
Bregenzerwaldes. Es erstreckt sich von den Héhen des
Hochdlpeles (1467 m), Bodele und der Lorena bis an die
waldreichen Ufer der Bregenzerache. Das Zentrum liegt
auf 700 m. Die Gemeinde umfaBt eine Fliche von 26 km’
und zdhlt ca. 1500 Einwohner.

Die Anfinge der Besiedelung von Schwarzenberg fallen
noch ins 11. Jahrhundert. Die Gemeinde z#hlt zu den
dltesten Orten des Bregenzerwaldes. Am Dorfplatz ver-
dienen das "Tanzhaus" und vor allem die Kirche besonde-
re Beachtung. Ersteres ist eigentlich die in seiner frii—
heren Form besterhaltene Gerichtsstdtte. Seit dem Mit-
telalter saBen hier Landmann und Rat dreimal im Jahr zu
Gericht. Seinen Namen erhielt das Tanzhaus nach seiner
spateren und geselligeren Nutzung als Stdtte des Volks—
vergniigens die um den Dorfbrunnen stattfanden.

Die Schwarzenberger Pfarrkirche, nach dem Dorfbrand von
1755 neu errichtet, gehdrt zu den schonsten Barockbauten
unseres Landes., Was sie zu einer Kunststidtte macht, sind
die Gemidlde der beiden Schwarzenberger Kiinstler Johann
Joseph Kauffmann und seiner Tochter Angelika Kauffmann.

Sehenswiirdigkeiten:
Barockkirche, Tanzhaus, Heimatmuseum, Hochmoor -
Fohramoos (Naturschutzgebiet)

Sport:
Schilaufen (zehn Lifte), Langlauf, Schwimmen (beheztes
Freibad), Tennis, Kegeln, Wandern

Bedeutende Perssnlichkeiten:
Johann Joseph Kauffmann, Maler, 1707 - 1782.
Angelika Kauffmann, Malerin, 1741 - 1807.
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Andelsbuch

Andelsbuch liegt inmitten des Bregenzerwaldes auf einer
groBen Ebene, eingebettet von Wiesen, Widldern und Bergen,
auf einer Hohe von 540 — 1800 m und einer Fliche von

19,4 km®. Ortskern ist die Parzelle Hof, 613 m ii.M. Die
erste dauernde Besiedelung setzte im 11. Jahrhundert ein.
Um den alten Ortskern Hof entwickelte sich eine lockere
Besiedelung mit Einzelhtfen. Auf der Bezegg bestand seit
dem Mittelalter das Rathaus der "Widlder Bauernrepublik",
in dem der freigewdhlte Landammann und der Rat die Ange—
legenheiten des hinteren Bregenzerwaldes nach alten Lands-
brauch bis 1806 berieten.

1871 wurde eine Drahtseilbahn iiber die Bregenzerache nach
Schwarzenberg in Betrieb genommen (erste "Lufteisenbahn"
mit Personenbefoérderung). 1908 Inbetriebnahme des Kraft-—
werks Andelsbuch. Bereits im 19. Jahrhundert Ansdtze zum
Sommertourismus, um 1900 bereits sechs Gasthéfe mit ins—
gesamt 70 Gistebetten. Heute erreicht Andelsbuch bis zu
65.000 Ubernachtungen.

In dem Weiler Bersbuch ist auch die Endstation unserer
Museumsbahn.

Sehenswiirdigkeiten:
Mehrere stattliche Bregenzerwdlder Bauernhtéfe, Bezegg-—
sdule.

Sport:
Schilaufen (Sesselbahn), Langlauf, Schiessen, Kegeln,
Fischen, Wandern.

Bedeutende Personlichkeiten:
Gabriel Ignaz Ritter, Bildhauer und Baumeister, 1732 -
1813. Josef Feldkircher, Mundartdichter, 1812 - 1851.

— Ernst Cavegn -
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Bildunterschriften

Titelbild: D1 "Hilde" fihrt in gemiichlichem Tempo ihrem
Ziel Bezau entgegen. Das Bild zeigt den Zug
am Sporenegg, 17. 9. 1989.

Vereinsalbum

Seite 15 oben: D1 (die einzige betriebsfidhige Lokomotive
wiahrend der Saison 1989) ist mit ihrem
Zug in der Haltestelle Reuthe angekommen,
17. 9. 1989.

Seite 15 unten: D1 vor MB-Garnitur vor Bersbuch am

1. 10. 1989.
Seite 16/17: Das Poster zeigt unsere D1 "Hilde" mit Giiter—
zug kurz vor Bezau, 18. 6. 1988.
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ab dem 2. Juni 1990 auf unserer Museumsbahn zwischen
Bezau und Bersbuch.

Zur Eréffnung wird am 2. Juni ein Giiterzug mit mehreren

Fotohalten gefiihrt. Dieser Zug (Abfahrt in Bezau um

10.00 Uhr) ist auch der erste Einsatz unserer "neuen"

Diesellokomotive D 3. Am Nachmittag des 2. Juni werden

auch zwei Personenziige gefiihrt.

Ab dem 3. Juni verkehrt unsere Museumsbahn laut dem

beigelegten Fahrplan.

Fiir Thren Vereins— oder Betriebsausflug kdnnen Sie auch
einen Sonderzug (Tel. 05513/61 92) bestellen.

Auf Wiedersehen bei der BWB-MB.
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Jahrgang 1933

Vorsicht beim Hinausbeugen!

Lokomotivfiihrer L. beugte sich am 21. Februar
wihrend der Fahrt auf der Strecke Vorkloster — Kennel-
bach, weil er einen ungewdhnlichen Dampfaustritt wahr-
nahm, vom Fiihrerstand hinaus, wurde hiebei von Befesti-
gungsdrihten einer Telegraphenstange ergriffen und von

der Lokomotive heruntergerissen. Daﬁ .
o 2 W

it ich e

;ger merken:

SHAEbY

L] r
6921 Kennelbach, Tel. 05574/32814 u rt
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Zur Realisierung unserer Museumsbahn wurden vom Verein
vielfdltige Arbeiten geleistet. Im Bahnhof Bezau sind

wieder seit einigen Jahren die lange vermiBten Ziige zu
sehen, unsere Bahn entwickelte sich zu einem beliebtem

Ausflugsziel im Bregenzerwald.

Umn unsere Ziele weiterhin verfolgen zu kdnnen, sind
wir auf die tatkraftige Mithilfe und Unterstiitzung
unserer Mitglieder und Forderer angewiesen. Helfen
auch Sie mit, aus der ehemaligen Bregenzerwaldbahn

wieder eine Attraktion zu machen.

Falls Sie Mitglied werden mochten, senden Sie bitte

eine Postkarte an den

Verein BWB
Postfach 14
A-6941 Langenegg

Wir wiirden uns freuen, Sie im stetig wachsendem Kreis

unserer Mitglieder begriiBen zu diirfen.
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Die Briicken der BWB-MB

Auf der Strecke der BWB-MB befinden sich fiinf Briicken
und 13 Durchlisse. Da diese im heurigen Jahr einer
griindlichen Erneuerung unterzogen werden sollen, seien
sie hier besonders vorgestellt.

An Briickenbauten sind drei kleinere Bauwerke (zwei
Grebenbachbriicken km 0,366 und km 1,088; Ritterle—
bachbriicke km 2,939) und zwei groBere Bauten (Bregenz-—
erachbriicken km 1,203 und km 3,761) vorhanden. Sie
alle wurden im Jahr der Bahneréffnung 1902 errichtet.

Die kleineren Briicken haben Stiitzweiten von 6,5 bis

10 m. Die Tragwerke der Grebenbachbriicken sind als
Blechtridger konstruiert, die Ritterlebachbriicke besitzt
Zwillingstrigerkonstruktion. Samtliche Widerlager sind
aus Bruchstein hergestellt.

Die Achbriicke km 1,203 schlieft mit dem FluB einen
Kreuzungswinkel von 75° ein. Die Fachwerkkonstruktion
besitzt eine Stiitzweite von 37,4 m, insgesamt ist sie
40 m lang und hat ein Gewicht von iiber 60 t. Auch hier
bestehen die Widerlager aus Bruchstein.

Das imposantestes Bauwerk der BWB-MB ist aber zweifels—
los die Achbriicke km 3,761. Sie kreuzt den FluB unter
76° und hat drei Offnungen von 8,30 und 8 m lichter
Weite. Die Stiitzweite des Tragwerks hidlt bei 32,0 m,

als Gesamtlinge wird 33,0 m gemessen. Das mittlere Trag-
werk ist als Fachwerk ausgebildet und hat ein Gewicht
von fast 45 t. Zu beiden Seiten befindet sich je eine
Gewdlbeausbildung aus Bruchstein.

1830 W/ °15)
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Wer diesen Sommer die BWB besucht, wird die Durchfiih-
rung verschiedenster Arbeiten feststellen kénnen. So
sind groBe Teile der Bruchsteinmauern neu zu verfugen
und alle Eisenteile mit neuem Anstrich zu versehen.

Es sind Lingsschwellen zu tauschen und die Gewtlbe der
groBen Achbriicke abzudichten.

Und damit wird der Streckenmannschaft auch fiir 1990
die Arbeit nicht ausgehen.

— Konstantin Tiefenthaler -

Brauerei Egg

BESTE WALDER TRADITION
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Die Arbeit auf der Strecke

Seit Herbst 1980 wurde der
OBB-Bahnbetrieb auf der
Trasse der BWB-MB einge—
stellt, und damit fiel na-
tiirlich auch die Erhaltung
der Gleisanlagen. So war
die Strecke am Anfang des
Museumsbahnbetriebes in
ziemlich schlechtem Zu-
stand. Zahlreiche Schwellen
waren verfault, die Briik—
ken gealtert und bei km 3,0
war das Gleis abgerutscht.
AuBerdem wurde nach der
Bahneinstellung die Kreu—
zung mit der BundesstraBe

B 200 beseitigt, d.h. zu-
asphaltiert. Vor allem aber
war das Bahngeldnde sehr
stark verwachsen.

Im Jahr 1987 waren deshalb
vor allem Rodungs— und Auf-
raumungsarbeiten angesagt.
Bei km 3,0 war eine Sanie-
rung der Rutschstelle né-
tig. Am 1. Juli iiber—
schwemmte der Grebenbach
die Gleisanlagen des Bezau-—
er Bahnhofes; und damit wa-
ren viele weitere Arbeits—
stunden notig, und das Jahr
viel zu schnell zu Ende.

Die folgenden zwei Jahre
wurden verstdrkt dem Ober—
bau gewidmet. 1988 konnten
800 Schwellen zwisehen Lan-
genegg—Krumbach und Doren-
Sulzberg ausgebaut werden.
Mitte Mai bis Mitte Juni
wurden 650 Schwellen ausge-
wechselt und Anfang Juli
100 m Gleis neuverlegt,
welches man aufgrund von
Kanalisierungsarbeiten ent-
fernt hatte. Seit damals
fiihrt die Arbeitsmannschaft
auch laufend Gleislagever-—
besserungen (Stopf- und
Richtarbeiten), Berichti-
gungen der Spurweite, Bet-—
tungs— und Rodungsarbeiten
durch. Zusdtzlich werden
laufend Kontrollen am Gleis—
korper vorgenommen.,

Wihrend der Betriebsruhe der
Museumsbahn im Winter 88/89
konnten 2000 Schwellen von

der Gleisabtragung in Kennel-

bach beschafft werden. 850
Stiick davon waren bis Novem—
ber 1989 gegen schlechte

Schwellen im Gleis getauscht,

sodaB fiir das kommende Jahr
keine weiteren Schwellenaus—
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wechslungen vorgesehen
sind. Im Laufe des letz-
ten Jahres wurde die
Gleislage weiter verbes-—
sert, damit sie auch OBB-
Vorschriften voll entspre-
chen kann. Einer besonde-
ren Anstrengung bedurfte
auch die Offnung des
StraBeniiberganges Schwar—
zenberg km 5,048 und die
Installierung einer Blink-
lichtanlage im April die-
ses Jahres.

Wer hilft mit?

An dieser Stelle ist allen
denen zu danken, die diese
Erfolge moglich gemacht ha-
ben. Keiner von uns, was
immer er auch sei oder lei-
ste, brint solches zustande,
es ist nur dann méglich,
wenn sich Gleichgesinnte zu—
sammentun und gemeinsam den
anstehenden Arbeiten nach-
gehen!

Die Arbeit auf der Museumsbahn ist fiir
uns alle Hobby; nicht, daB der einen
Handstreich zuviel tidte, der es nicht

wollte!

Und alle jene, die sich unter 05513/
6192 melden, werden feststellen, daB
man Schmalspurbahnromantik auch anders
erleben und Arbeit ohme Zwang eine

Mordsgaudi sein kann.

In solchem Sinne: "Hoo ruck!"

- Konstantin Tiefenthaler -
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Dampflokomotiven auf der Bregenzerwaldbahn

Teil 1 Die Reihe Uh (0OBB 498)

Als erste Lokomotivserie mochten wir die Reihe Uh vor-
stellen, da sich eine Maschine dieser Serie im Besitz
des Vereins BWB-MB befindet und weil sie fiir die BWB
eine bedeutende Rolle spielte. Bedingt durch Kriegsver—
luste bestand die Notwendigkeit neue Triebfahrzeuge zu
beschaffen, und man beschloB, eine Heifldampflok in An—
lehnung an die bewdrte Reihe U in Auftrag zu geben. Die
Lokomotiven wurden als Tendermaschinen gebaut und weisen
die Achsfolge Cl auf. Der deutlichste Unterschied zur
Reihe U ist der groBere Kessel sowie die Caprottisteue—
rung.

Als erste Maschine wurde die Uh 02 im Jahr 1928 von
Krauss-Linz an die BWB geliefert. Thr folgte ein Jahr
spidter die Uh 03 sowie erst im Jahr 1938 die Uh 04, die
zuvor auf der Pinzgauer LB zum Einsatz kam.

Die Lokomotiven wurden auf der BWB fiir den Personen— und
Giiterzugdienst herangezogen. Beim Lokomotivpersonal war
diese Reihe wegen des hohen Kohleverbrauchs sowie der
wartungsintensiven Caprottisteuerung nie sonderlich be—
liebt. Durch den Einsatz neuer Dieseltriebfahrzeuge
(Reihe 2041/0BB 2091) sowie die Inbetriebnahme umgebau-
ter Heeresfeldbahndampfloks (KDL 11/0BB 699) war es in
den Jahren 1948/49 moéglich, die Maschine der Reihe Uh an
andere Dienststellen abzugeben.

Die Marktgemeinde Bezau erwarb im Jahr 1973 die 498.03
(eh. Uh 03) von den OBB und rettete diese Maschine vor
der Verschrottung. Sie wurde in Bezau als Denkmal auf-
gestellt, und befindet sich heute im Besitz des Vereins.
Uber eine mdgliche Aufarbeitung wird noch entschieden
werden.

— Helmuth Lampeitl -
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HEAD RADIAL.
Der sichthare Vorsprung
in der Skitechnologie.

DER NAME VERPFLICHTET
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Lebenslauf der Lokomotive D1 "Hilde"

Der Ankauf der Diesellok D1 "Hilde" im Mai 1987 war fiir
die Entwicklung des Museumsbahnprojekts im Bregenzerwald
von entscheidender Bedeutung. Die Diesellok war das erste
Triebfahrzeug des noch jungen und wenig etablierten
Museumsbahnvereins. Mit ihrer Inbetriebnahme am 26. Sep-—
tember 1987 zur Jubildumsfeier "85 Jahre BWB" in Bezau
konnte der Offentlichkeit die Idee einer Museumsbahn ni-
her gebracht werden. Die Lokomotive ist daher ein Grund-
stein der BWB-MB.

Gebaut wurde diese Maschine im Jahr 1943 von Windhoff

mit der Fabriksnummer 767. Sie ist eine der zahlreich ge—
fertigten Heeresfeldbahnlokomotiven der Bauart HF 130 C
=(KML 3).

Bis 1972 war die Lokomotive bei der Deutschen Baryt—In-—
dustrie in Bad Lauterberg im Einsatz. Sie wurde an die
Lokalbahn Payerbach—-Reichenau — Hirschwang verkauft und
von dort im Jahr 1983 nach der Betriebseinstellung an die
Steiermidrkischen Landesbahnen abgegeben. Die Maschine
wurde in Weiz abgestellt, und diente bis zum Ankauf durch
den BWB-MB Verein als Ersatzteilspender.

Die Aufarbeitung gestaltete sich schwierig, da auBler
Fahrwerk, Rahmen und Gehduse nichts mehr vorhanden war.
Die Lokomotive wurde mit einem 110 PS starken Radladermo-
tor ausgeriistet und erhielt ein Wandlergetriebe vom Fab-
rikat Massey-Ferguson. Diese Arbeiten hatten Vereinsmit-
glieder durchgefiihrt und konnten am 12. 9. 1987 abge-
schlossen werden.

— Helmuth Lampeitl -
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Die OBB—Reihe 2091

Um den Betrieb auf Schmalspurbahnen zu rationalisieren,

wurden in den Jahren 1936 bis 1940 zwolf dieser .urspriing—
lich als Gepdcktriebwagen bezeichneten diesel-elektrisch-

en Fahrzeuge gebaut. In der Grundkonzeption entsprachen
diese Triebfahrzeuge der BBO-Baureihe 2040/s (Baujahr

1934 - 1936), allerdings wurde die Baureihe 2091 (BB0O-Be-

zeichnung 2041/s) mit einem stirkeren Motor ausgeriistet

und erreichte so mit einer Leistung von 210 PS eine maxi-

male Geschwindigkeit von 50 km/h.
Auf der BWB wurden die Lokomotiven dieser Reihe bereits
im Jahr 1937 in Betrieb genommen; wegen ihrer doch sehr

bescheidenen Leistung konnten sie die eingesetzten Dampf-

lokomotiven noch nicht v6llig verdrdngen. Vor leichten
Personenziigen leistete diese Reihe im Bregenzerwald bis
Mitte der 60er Jahre gute Dienste, dann wurden die Loko—
motiven auf andere Zugférderungsstellen aufgeteilt; erst
im Jahr 1981, als die Ziige nur mehr bis Kennelbach fuh-
ren, kam wieder eine 2091 leihweise nach Bregenz.
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Nach Ausmusterung der 2091.06 (6. 8. 1973) und der
2091.001 (1. 5. 1988) sind heute noch zehn Lokomotiven
dieser Baureihe im Einsatz. Bei den Zugforderungsstellen
Waidhofen an der Ybbs und St. P6lten werden sie noch
planmiBig vor leichten Regionalziigen eingesetzt. Im Be-
reich der Zugforderungsstelle Gmiind NO werden die Loks
der Reihe 2091 nur mehr als Reservefahrzeuge gehalten.
Wegen Triebfahrzeugmangels in Zell am See muBte im Som—
mer 1989 die 2091.002 (Zf. Gmiind) an die Krimmlerbahn
verliehen werden. Die Einsidtze dieser Lok in Zell am See
vor Bedienungsziigen zu einer Anschluffbahn in Piesendorf
dauern derzeit noch an. (Foto: Bf. Ybbsitz, 1. 7. 1989)

— Markus Rabanser -
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Sutterliity’s
EUROSPARIY

BEZAU

werden Sie sagen, wenn Sie uns
besuchen.

Wir bieten Ihnen téglich eine groBe Aus-
wahl an Frische und Qualitét von Obst und
Gemiuse.
Ebenso ein groBes Angebot an Weinen
und Spirituosen zu echten Sutterilty-
Preisen!

Auf Ihren Besuch freuen sich
Fam. Sutterliity und Mitarbeiter
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