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Geschdaizte Mitglieder und Freunde, liebe aktive

Kolleginnen und Kollegen!

Das Jahr 2005 war flr unseren Verein unter
anderem auch von einigen Schattenseiten be-
gleitet.

Durch die Neutrassierung der L 200 (friiher B
200) beim Bahniibergang, Nahe Bf,
Schwarzenberg (Kreisverkehr) mussten an die
501fm Gleis eingebaut werden, das Uber aufge-
schraubte Stahlschwellen auf einem Beton-
fundamentbefestigtist. Diese Bauart wurde ge-
wahlt, um der enormen Belastung durch den
Strafkenverkehr Stand zu halten.

Eine grofe finanzielle Belastung vor Saison-
beginn bedeutete die Auswechslung von rund
800 Schwellen durch eine Bahnbaufirma. Da-
mitist jetzt auch das letzte Teilstlick in Stieglen
und der Bahnhof Schwarzenberg saniert.

Nach dem Einsturz der Sporeneggbriicke durch
Hochwasser im Jahr 1999 sind wir nun im
Augustdieses Jahresim Bereich Bezau wieder
schwer getroffen worden. 900 Stunden stell-
ten sich hilfshereite Vereinsmitglieder und
Helfer fir die Aufraum- und Reparaturarbeiten
kostenlos zur Verfigung. Durch diese Hilfe
und den schnellen Einsatz verschiedener Fir-

men konnte der Fahrbetrieb in kiirzester Zeit
wieder aufgenommen werden, woflr ich allen
herzlich danken mdchte.

Der Neubau des langst baufalligen Fracht-
magazins und der Ersatz durch ein doppelt so
grofSes Gebaude am Bf. Schwarzenbergkonnte
inletzter Minute vor dem Wintereinbruch bewal-
tigtwerden. Dasim Stilnichtwesentlich verander-
te "Magazin" wird seine Vielseitigkeit bei der
Unterbringung von Maschinenund Geréten, als
Raum fur Bewirtungen sowie als Walderbahn-
museum unter Beweis stellen.

Die Beliebtheitder Nikolausziige flihrtwieder zu
enormen Belastungen unserer aktiven Mitglie-
der. Dann aber folgt der endgultige Saisonab-
schluss, dem ich mit einem herzlichen Danke-
schon vorgreifen mochte.

Nach einer kleinen Pause bis zum Jahresende
werden in den Wintermonaten wieder, wie all-
jahrlich, sdmtliche Fahrzeuge einer Kontrolle
unterzogen. Der Fahrbetrieb soll auch in der
kommenden Saison 2006 fir die Fahrgaste
méglichst angenehm gestaltet werden.

Ich mochte allen akti-
ven Mitgliedern und
den anderen Freiwil-
ligen, die uns wie
selbstverstandlich mit
ihrer Tatkraft unter-
stlitzt haben, einen
besonderen Dank
ausrichten. Danke
auch an unsere Fahr-
gaste, die mit ihrem
finanziellen Beitrag
die Zukunft unserer

Kurz und Bundig

Bahn sichern.

Herzlichen Dank an die unterstlitzenden Mitglie-
derfir Ihre Spenden. Einen Willkommensgrufd
richte ichauchandie 19 Neumitglieder und und
bitte alle um ihre hoffentlich lange Treue zu
unserem Verein.

Dieser Ausgabe von Walderbahnle-Aktu-
ell liegt wieder ein Zahlschein bei. Ich bitte
die unterstiitzenden Mitglieder- und sol-
che die es werden wollen - um wohlwollen-
de Beachtung und verldssliche Einzahlung
bis Ende Februar. Die Versorgung mit der
neuen Mitgliedsmarke erfolgt mit der Einla-
dung zur Jahreshauptversammlung. Dan-

ke im Voraus.
Herzlichst, ihr Vereinsobmann Komm.Rat
Hans Meusburger

Die Geschichte der

Dampfiok U 24
— ex Deutsche Reichshahn Nr. 997813, ex
Bundesbahn Osterreich bzw. Osterreichische
Bundesbahnen Nr. 298.24

Die Lok U 24 wurde 1902 beiKraussinLinzunter
der Fabriknummer 46781 die Bregenzerwald-
bahngebautundam26. Juli 1902 abgenommen.
Die U 24 kamzusammenmitihren Schwestern U
25 und U 26 im Sommer 1902 nach Bregenz.

Die neuen Lokomotiven U 24 und U 25 (beide
inzwischen im Besitz des Museumsbahn-
vereines) zogen am 14. September 1902 den
Erdffnungszug der Bregenzerwaldbahn bis
Bezau. 1927 kam die Lok wieder zu Jubildums-
ehren - sie zog gemeinsam mit der U 27 den
Festzug "25 Jahre Bregenzerwaldbahn".

Mit einjahriger Unterbrechung blieb die U 24
bis 1950 bei der Bregenzerwaldbahn. In den

U24 um 1940 am Bahnhof Vorkloster.

folgenden Jahren wurde die Maschine haufig
umstationiert. Am 28. August 1965 ist sie aufler
Dienst gestellt und in Folge auf dem Dampflok-
friedhof in Obergrafendorf hinterstellt worden.
Fast6 Jahrerostete die Lok aufdem Schrottplatz
vor sich hin bevor sie im Juli 1971 als Geschenk
des Handelsministeriums an den Verkehrsver-
ein Bregenz und damit wieder zurlick nach
Bregenz gekommenist. Am11. Juli1971wurde
die Dampflok zu Vorstellungszweckenmiteinem
Sonderzug von Bregenz nach Bezau und zu-
riick geschoben.

Bis Mai 2005 war die U 24 im Seepark als
Spielplatzgerat abgestellt.

Die Zeit am Spielplatz hat der Lokomotive
stark zugesetzt. Weiters diente die U 24 jahre-
lang als Ersatzteilspender fur andere Dampf-
lokomotiven in- und auBerhalb Vorarlbergs.

Die Lok wurde in Bezau rollfahig gemacht und
wartet nun auf ihre Aufarbeitung.

Sie ist fiir den Verein von grofer historischer
Bedeutung und besitzt im Gegensatz zur U 25
noch die Original Radsatze.

Es bleibt zu hoffen, dass sich die U 24 bald
wieder aus eigener Kraft Uber ihre ehemalige

Stammstrecke bewegen kann.
Dipl.-Ing. (FH) M. Hammerle
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2. Jahrhunderi-Hochwasser innerhalb von 7 Jahren.

Nach den Ereignissen im Mai 1999 waren
Politik und Fachleute sehr bemiiht, die Gem(-
ter der betroffenen Bevolkerung mit dem Hin-
weis auf langjahrige Erfahrungen und Auf-
zeichnungen zu beruhigen. Daraus ist die Er-
kenntnis gezogen worden, dass sich eine
Hochwasserkatastrophe diesen Ausmales nur
alle 100 Jahre ereignen kann.

Die Schaden vom Hochwasser am 22. und 23.
August 2005 stellten die von 1999 eindeutigin
den Schatten. Im Gemeindegebiet von Bezau
sorgte derim Jahresverlauf eher unscheinbare
"Grebenbach" firr die Uberflutung von fast zwei
Dritteln der Gemeindeflache und Millionenscha-
den an Wohnh&usern, éffentlichen Gebauden
und Gewerbebetrieben. Auch die Trasse und
Anlagen der Museumsbahn wurden schwer
getroffen. So standen der Bahnhof und die Re-
mise wahrend der Nacht und den halben Tag
hindurchwie Inseln zwischenzweiBachen, die
inder tieferliegendenNachbarschaftin die Hau-
ser eindrangen.

Das ganze Bahnhofsareal, die Schiebebihne
mit der Antriebsanlage und die Keller beider
Gebaude wurden Uberflutet und mit Schiamm
bedeckt. Schon ab Mittwoch, dem 24. August,
am ersten "ruhigen" Tag, folgten bis zu 10
Mitglieder und einige Helfer dem Aufruf und

begannen, teils in mihseliger Handarbeit, den
Schlamm aus den Kellern, Magazinen, vom
Gelénde und aus der Antriebsanlage der Schie-
beblihne zu entfernen.

Einbesonders tristes Bild bot das Gelande und
die Bahntrasse im Gewerbegebiet von Bezau,
wo die ebenfalls an unerwarteter Stelle (ber
die Ufer getretene Bregenzerache mit ihrer
vollen Gewalt auf den Grebenbach getroffen
ist. Einige Stunden lang wurden die, quasi ver-
einigten Wassermassen,amBahndammabge-
leitet bis er samt dem Gleis tber die hohe Bo-
schung gesplltwurde. Damitwar der Wegfreifur
diefolgenschwere Uberflutung des Gewerbege-
bietes, deren Betriebe (iber 2 Meter hoch vom
Wasser eingeschlossen und bis zur Existenz-
bedrohung beschadigt wurden.

In diesem Bereich sind 240 m Gleis verwUstet

worden. Weitere 100 Meterwurden "nur" unter-
spult. Auch die dortige Grebenbachbrucke ist
Uberflutetund beschadigtworden.

Die Bregenzerachbriicke stand die ganze Nacht
unterbesonderer Beachtung der Einsatzkrafte,
da sie bis zu 1,50 m hoch von den reikenden
Wassermassen tberflutetund mit Treibgutange-
fulltwurde. Dervonden Fachleuten befiirchtete
Einsturzhatte einenweiteren Ortsteil von Reuthe
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in die Katastrophe einbezogen. Bei Tageslicht
betrachtet, istdie "Steherqualitat” der Briicke von
vielen Schaulustigen bewundert worden. Sie
hatten jedoch nur zwei Tage Zeit zur Besichti-
gung, da sich bereits am Donnerstag Vereins-
mitglieder an die Rdumung machten. Schon
wenig spaterwurden beide Brlicken von einem
befugten Vereinsmitglied untersuchtund fir be-
fahrbar erklart, was dann bei den Verantwortli-
chen des Museumsbahnvereines eine extra
hohe Betriebsamkeitausldste.

Mitnichtwirklich viel Aussichtauf schnellen Erfolg
ist eine Baufirma gesucht worden, die mit den
Aufraumungsarbeitenund Hebung des verschit-
teten Gleises beginnen konnte. Die Helfer der
Museumsbahntrennten vorherdas abgestirzte
GleisanallenLaschen undschaufelten verschut-
tete Teile frei. Auch das untersplilte Gleis zwi-
schen den beiden Brlicken wurde repariert und
gestopft. Nach dem der prompt eingetroffene
Bagger 5 Tage im Einsatz war und die neu
eingemessene Trasse fur den Gleisbau vorbe-
reitethatte, folgte bereits die Bahnbaufirma und
verarbeitete fUr die 240 Ifm Gleis 430 Tonnen

Bahnschotter
BereitszuBeginn
der Bauarbeiten
konnte ein
Fertigstellungs-
termin verein-
bartwerden,den
gréBte Optimis-
ten nicht fur rea-
listisch gehalten
haben:

Ab Samstag, den 10. September ist die
Museumsbahn wieder in Betrieb!

17 Tage nach demHochwasserereignis (14 Ar-
beitstage), wahrend derer in Bezau bis zu
Tausend freiwillige Helfer und Bundesheer-
soldaten in unermiidlichem Raumeinsatz wa-
ren, hat die Dampflok U 25 am 10. September
mit ihrer im ganzen Ort horbaren Dampflok-
pfeife symbolisch die Zeit der Katastrophen-
stimmung beendet und die neu begonnene Zu-
kunftangekundigt.

Hohe Kosten und rund 900 Arbeitsstunden ste-
hen als Eigenleistung des Vereines zu Buche.
Ein Aufwand und verschwendete Energie, die
ananderen Stellen weit besser angelegt gewe-
sen ware!

Wir danken auch den Helfern fiir die Verpfle-
gung im Feuerwehrhaus Bezau, die wir auch
gerne fr einige Tage in Anspruch genommen
haben.

J.Bobleter
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Kurz & gut

Arbeitswoche 2006

Die 2005 erstmals prakiizierte Aufteilung der
Arbeitswoche hat sich gut eingefihrt. Und
Bewéhrtes sollte beibehalten werden! Da beim
Museumsbahnverein aus Mangel an neuen
Bauprojekten ??? nun ganz neue Zeiten an-
brechen mussten, lasst sich das Aufgaben-
gebiet fir die Arbeitswoche 2006 etwas naher
eingrenzen. Die Auftragsliste wird mehr Zeit
fur die Fahrzeug- und Streckenerhaltung vor-
sehen als es wahrend der vergangenen Jahre
mdglich war. Zurlicklehnen ist aber immer
noch nicht drinnen und so sind auch die
mittlerweile eingespielten Bauarbeiter weiterhin
gerne in der Runde gesehen und herzlichst zur
Teilnahme an den nachsten Arbeitswochen
eingeladen.

Wir hoffen wieder auf zahlreiche Anmeldun-
gen. Die Unterkuntt im ,Hotel* Bahnhof Bezau
steht allen weit angereisten Helfern nach Vor-
anmeldung offen, Auch das Kiichenteam wird
sich wieder in gewohnter Weise einstellen und
sich um das leibliche Wohl der Helfer bemu-
hen.

Termin 1: Dienstag, den 25. bis Donners-
tag, den 28. April 2006

Termin 2: Montag, den 1. bis Mittwoch, den
3. Mai 2006

Zusatzliche Termine:

Besonders vor dem Saisonstart- und nach
dem Abschluss werden weitere Arbeitstermine
organisiert die mehrere Tage dauern kdnnen
damit sich auch eine weite Anreise lohnt. Im
Vordergrund stehen Fahrzeugrevisionen und
allgemeine Erhaltungsarbeiten. Diese zusatz-
lichen Arbeitseinsatze werden nach Bedarf-
und deshalb eher kurzfristig angesetzt. Inter-

essierte und flexible Mitarbeiter werden ge-
sucht und gerne auch neue (z.B. als
Schnuppergelegenheit) begruft.

Informationen und Anmeldung an:

Bobleter Jakob, Tel. 0664 / 4662330 oder
05513 / 6192, Fax: 05513 / 61924,
E-mail: info@waelderbaehnle.at

Aus dem Betriebsdienst

- Die Kollegen Richard Feuerstein und Egon
Hafele hatten sich bei Herm Dipl.Ing. Otto Moser
aus Graz auf Oktober zur Heizerpriifung ange-
meldet. Umstandehalberwardies nichtmdglich.
Derneue Terministnun Juni 2006. Sie trifftdamit
ein hartes, aber unverdientes Schicksal, da sie
jetztdochnochmehrere Monate in unverdauter
Aufregunglebenmissen.

- Stephan Moosmann hat die Einschulung zum
Fahrdienstleiter hinter sich gebracht und wird
schon bald als Respektsperson mit der roten
Kappe auftreten.

- Martin Himmerle ist dem Schaffnerrock nach
kurzer Zeit schon wieder abtriinnig geworden
und wechselt nach der im September 2005
angetretenen Ausbildung in den Heizerstand.

Geburtstagswiinsche an unsere aktiven Mit-
glieder.....

....... Klaus Kélimeier, einer der ersten und ver-
[asslichsten Teilnehmer an den Arbeitswochen
ist 50 geworden

....... Reinold Vith, Zugfiihrer und Schaffner ist
65 Jahre alt

....... Ehrenmitglied Joseph Denoth feiert in
Aichstetten in Deutschland bei relativ guter
Gesundheit den 90iger

Gesundheit und Wohlergehen auf lange Zeit
winschen euch die Zeitungsschreiberim
Namen aller Vereinsmitglieder.

Redaktion
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Vereinschronik,
Streiflicht durch das Vereinsleben

Wenndirektvordem Tor 3inderRemise ein Zug
in der Zusammensetzung: Schneepflug und
Diesellok "Hilde" bereit steht und der Teig im
Bahnhofkeller auf die groRe Lebkuchenback-
aktionwartet, dann muss es November sein und
damithdchste Zeit, das vergangene Jahrin Wort
und Bild zu fassen.

Erfolgreiche Saison 2004

2004 sind 148 planmaRige Z{ige und 83 Sonder-
ztige gefuhrtworden. 26 ausgebuchte Nikolaus-
fahrtentragen mafigebend zum guten Ergebnis
bei. Die Saison 2004 konnte mit 50.500 Fahrgés-
ten abschlieflen was eine Steigerung gegenu-
ber 2003 um 1.200 Fahrgaste bedeutet.

Neuaufbau der Stubaierwagen

Das Problem mit den unendlichen Erhaltungs-
arbeiten an den alten Personenwagen ist auf
Dauer nur mit der Ausmusterung oder mit
einem Neuaufbau zu l6sen. Letztere Variante
hat einen bedeutend besseren Klang und war
ausschlaggebend fiir die Umsetzung. Vier
Vereinskollegen haben sich deswegen auf Mitte
Janner zum Treffpunkt in der Remise verabre-
det und mit dem Abbruch des ersten, bei der
Museumsbahn eingesetzten Stubaierwagens
{(ehemals Nr. 11) begonnen. Bald wurde die
Sicht hinter die Fassade aus Holz, Blech und
Farbe frei. Sowohl noch sehr zahe Bauteile
wie auch schon bedenkliche Zerfalls-
erscheinungen an den Tragelementen sind
ans Tageslicht getreten. Die Ausfiihrung hat
zumZiel, dass das Erscheinungsbild der neuen
Wagendemder Standardgarniturméglichstnahe

kommt. Der Wagenkasten war bereits vor dem
Sommer als Rohbau fertig und musste dann
leider auf seine Weiterbehandlung warten, weil
die in diesem Jahr besonders umfangreichen
und teils sogar termingebundenen Gleis- und
anderen Bauprojekte alle verfligbaren Kréfte
beanspruchten. Nach seiner Inbetriebnahmeim
Jahr 2006 sollen nach und nach auch die ande-
ren 3 Stubaierwagen folgen.

Zahlreiche Medienberichte iiber die Dampf-
lokomotive U 24

Die Diskussion in der Stadtvertretung von
Bregenz (iber die Entfernung oder Adaptierung
der seit 1971 als beliebtes Spielgerat im See-
parkin Bregenz befindlichen U 24 wurde inden
ersten zwei Monaten des Jahres auch in loka-
len Medien ausgetragen. Erfreulich ist der dar-
ausresultierende Beschluss, dass die historisch
wertvolle U 24 nicht nach dem vom TUV gefor-
derten Anspruch aneinsicheres Spielgerat ver-
schandelt werden darf. Die Entfernung der Lok
ware somit die logische Folge gewesen. Diese
Aussichten haben unerwartet heftige Birger-
proteste hervorgerufen und die Stadt vor ein
kleines Problemgestellt. Nach der Anfrage durch
den Baudirektor, Herrn Dr. Bernhard Fink, konn-
te derMuseumsbahnverein mitder Dampflok Uh
03(498.03)in Bezau ein akzeptables Tauschan-
gebotanbieten. Diese Lok hatvor Jahren schon
wertvolle Ersatzteile fiir die Aufarbeitung der
Dampflok Uh 102 geliefert und fristete seit mehr
als 30 Jahren in Bezau das Dasein einer
Denkmallok. Mit der Stadt wurde vereinbart,
dass der Museumsbahnverein die duRere Re-
novierung und die Herstellung der Spielplatz-
tauglichkeit einbringt und dass der Transport
durch die Stadt Bregenz abgewickelt wird.



Der Austausch fand am 13. Mai 2008
gtatt. EBine Stunde lang waren in Bezau
4 Dampflokomotiven anzutreffen.
Das war jedoch noch nicht der erwartete Ab-
schluss der Aktion. Sie fand durch den grofien
Erfindergeist der Kinder eine aufwéndige Fort-
setzung. Mehrmals musste die Vereins-
mannschaft mit Werkzeug, Blechplatten und
Schweillgerat auf die Entdeckung neuer
Kletter- und Verletzungsmdglichkeiten reagie-

ren

Baustelle an der Bahntrasse im Bereich
Bf. Schwarzenberg

Die Termine zum Startder Stralenbauarbeiten
beim Kreisverkehr und am Radweg haben

sichmehrmals verzégert. Doch
schon die Plane liefben erken-
nen, dass besonders der neue
Radweg entlang der L 200 viel
Platzbrauchenwird, denmanin
dessen Verlegung in Richtung
Bahntrasse zugewinnen such-
te Die massive Betonwand im
Ausmal? von rund 300 m?wur-
de in wochenlanger Arbeit mit
Bruchsteinen verkleidet, was flr
die Fahrgaste im Zug ein recht
gutes Bild macht

Im Bereich des Bahniiberganges ist die neue
StraRe stark verbreitert und parallel dazu der
neue Radweg angehangt worden. Nur unweit
davon entfernt wurde auch eine Gemeinde-
stralte (iber das Gleis gebaut.

Aus einem Bahnlibergang sind nun drei ge-
worden!

In Absprache mit der StraRenplanungsstelle
und der Bauleitung wurden ab Mitte Marz
verbindlich einzuhaltende Termine gesetzt, die
in Ricksicht auf die viel befahrene L 200 auch

wirklich haltenmussten.

Das Uber 45 mlange und in mehreren
Teilabschnitten gegossene Beton-
fundament ist als Tragwerk fir die ei-
gens angefertigten Stahlschwellen
verwendet worden Die Gleisbau-
arbeitensind vonder Fa. Meusburger-
Fahrzeugbau aus Bezau ausgefiihrt
worden Wahrend dessen bestand
die Eigenleistung durch Vereins-
mitgliederaus verschiedensten Helfer-
dienstenundinderHerstellungbeider
Gleisanschlisse samtNebenarbeiten.

Von den Anderungen an der Kreuzung waren
auchdie Standorte der Ampelnbetroffen, dieneu

gesetztwerdenmussten. Zur Stromversorgung
wurden alle Zuleitungen erneuert und verlegt.
Als Ergebnis der guten Zusammenarbeit zwi-
schen den "Erdarbeitern” und
denElektrotechnikerndes Verei-

nes ist eine mit rotem Dauerlicht

ausgestattete Signalanlage ent-

standen, deren Funktion dem

Lokfiihrer durch eine Kontroll-

lampe angezeigtwird Erfreulich

ist auch, dass die dahinter ste-

hende Absicht- die Sicherheit an

der EK zu steigern - durch die

Autofahrer zu 100 % befolgt

wird Ggegenlber dem mafi-

gen Respekt vor der bisherigen
Blinkampelistdas ein groRer Fortschritt

Die Diesellok "Hilde" Ende Méarz 2005 mit dem
Schneepfiug und zugehériger Raummannschaft
nahe der Bregenzerachbriicke in Bezau.

Arbeitswoche vom 28. bis zum 30. Aprilund
vom 2. bis zum 4. Mai 2005

Indie Gruppe aus altbekannten Teilnehmernaus

Nah und Fern hat sich mit dem Kollegen Klaus
aus der Schweiz auch ein neuer Helfer einge-
reiht. Dadie Liste an Arbeitsgebieten amersten
Tagnocheine komfortable Auswahl bietet, istdie
Anreise in das ,Hotel Bahnhof* am Vorabend
von Vorteil.

Eines der Einsatzgebiete lag an der StraRen-
baustelle beim Bf. Schwarzenberg.

Die mit dem Bauzug aus Bezau angekomme-
ne Mannschaft stellte zuerst den noch ausste-
henden Gleisanschluss in Richtung Bezau her
undwechselte bei der Gelegenheitauchmehre-
re Schwellenaus. Nachdem der Schotter einge-
brachtwar, wurde das Gleis in dierichtige Lage
gerticktund gutunterstopft Auchdiese Arbeiten
musstenrechizeitig fertig sein, daein Sonderzugs-
termin angemeldet war, fiir den die Durchfahrt
maglichseinsollte.

Eine zweite Arbeitsgruppe hatsich unterdessen
in Bezau mit der zeitraubenden Auswechslung
von Weichenschwellen beschaftigt und auch
Wartungsarbeiten an den Fahrzeugen durch-
gefihrt.
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