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Brief der Redaktion

Liebe Freunde unserer Museumbahn!

"Es hétte zum tragischen Schicksal der Bregenzerwaldbahn gepasst,
wenn sie nun wegen des Brlickeneinsturzes endgultig still gelegt
worden wéire", so ein Ausspruch eines Bahnle-Fans am Unglicksplatz.
Gewiss, die Geschichte der Bregenzerwaldbahn ist voll mit Ruckschla-
gen und unliebsamen Ereignissen. Doch diesmal hat das Ereignis, das
unseren Verein betroffen hat, einen noch relativ guten Verlauf genom-
men.

Die Chronik der Vorgange bezuglich Sporeneggbricke sind in diesem
Heft natirlich aufgelistet. Wir informieren Sie aber auch wieder um
die anderen Vorginge rund um unser "Bahnle".

fur das Redaktionsteam
Markus Rabanser

Ehrenmitglied, Frau Margreth Bischofberger zum Gedenken.

Wem war sie nicht bestens bekannt; "Sonnenwirts Margreth", eine der
bedeutenden Personlichkeiten im Bregenzerwélder Fremdenverkehr
und besonders ihrer Heimatgemeinde Mellau? Thr Gasthaus "Sonne*
und ihre unnachahmliche Art der Gastebetreuung wurde zum Vorbild
furviele Wirtsleute und Hotelbetriebe. Aus Erfahrungwufte Margreth,
daf der Erfolg im Fremdenverkehr von der vorhandenen Infrastruk-
tur und den gebotenen Attraktionen der Umgebung wesentlich ge-
pragt wird. Fir sie gehorte die Bregenzerwaldbahn dazu wie das
tagliche Brot. Die Einstellung vom Walderbahnle hat sie dann nicht
ruhen lassen und so war sie mit dabei, als Moglichkeiten einer
privaten Betriebsfihrung gesucht wurden. Ihr sprichwortlicher Kampif-
geist hat auch auf die mit viel Optimismus vorbereitete Grindung
unsgeres Vereines im Jahr 1985 eingewirkt. Im Juni 1991 hat sie sich
als Patin fir die Taufe der neu aufgearbeiteten Diesellok — D 2 - zur
Verfugung gestellt und die Feierlichkeiten in ihrer schmucken Walder-
tracht bereichert. Ab Februar 1996 zahlte sie zu den ersten Ehrenmit-
gliedern des Vereines. Mit dem markanten Schild an der Diesellok
"Margreth" hat sich Margreth ein weiteres Denkmal gesetzt und wird uns
immer in Erinnerungbleiben.
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Geschatzte Mitglieder und Freunde, liebe aktive
Kolleginnen und Kollegen!

Der Tag des Saisonstarts in das 13. Betriebsjahr ist der schwérzeste
seit Bestehen unseres Vereines und einer der schwiarzesten seit
Eréffonung der Walderbahn im Jahre 1902. Uber das Geschehen haben
Sie nicht nur durch unsere Vereinsinformation erfahren, sondern
auch durch die zahlreichen Mitteilungen in den Medien des In- und
Auslandes. Das verhehrende Hochwasser am Pfingstsamstag hat mit
dem Einsturz der Sporeneggbriicke samt Viaduktbogen die Verbin-
dung zwischen den Gemeinden Schwarzenberg und Andelsbuch zer-
stort.

Innnerhalb kuirzester Zeit nach dem Einsturz sind Bauplane und eine
Kostenschatzung fir die Wiederrichtung der Briicke vorgelegen wor-
auf mit dem Land Vorarlberg, der Region Bregenzerwald und dem
Tourismusverband Bregenzerwald ein ertraglicher Finanzierungs-
plan erarbeitet werden konnte. Dafiir danke ich allen Beteiligten recht
herzlich. An den Gesamtkosten von 6,9 Millionen Schilling muf sich
unser Verein mit 33% Finanzierungsbeitragbeteiligen und hat zudem
noch einige nicht unerhebliche Eigenleistungen zu erbringen.

Mit mir hofft wohl der ganze Verein, daB das Projekt bis zum
Saisonbeginn zu Pfingsten 2000 fertiggestellt werden kann. Ich wiin-
sche hiermit allen am Bau Beschéaftigten viel Erfolg und ein unfallfrei-
es Gelingen.

Mit meinen Zeilen ist guch die herzliche Einladung an alle Mitglieder
unseres Vereines verbunden, die, gleichgiltig in welcher Entfernung
wohnhaft und mit welcher Handfertigkeit ausgestattet, uns im nach-
sten Fruhjahr bei den Gleisbauarbeiten zu unterstiitzen. Wir wollen
mit allen Kraften vermeiden, dal die Wiedereroffnung der Briicke im
Mai 2000 ausgerechnet durch unsere Saumigkeit gefahrdet wird.
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Der Gedanke, daf$ damit das Aus fiir den Verein verbunden sein kénnte, 15t den
entsetzten Minen der aktiven Mitglieder am Ort des Geschehens mehr iils deutlich
ins Gesicht geschrieben. In den Kopfen vieler Mitglieder sind die Nachwaolicn bis
heute sptirbar. Obmann KR Hans Meusburger 2. v. rechts (loto Ho BUf)

Umfangreiche Geldndebewegungen waren notwendig,
um die BaustraBen anzulegen. (Foto: Werner Kohler)
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Zur Bergung des beschadigten Tragwerkes per 850 Tonnen-Mobilkran,
mufSte das Achbett umgeleitet werden. (Foto: Werner Kohler)

Sprengung des verbliebenen Viaduktteiles der Sporeneggbriicke
am 11. 11. 1999 (Foto: Markus Rabanser)
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Folgende Termine zur Beteiligung stehen zur Auswahl:
Wochevom 10.bis zum 15. April, Karwoche (Osterferien)vom 17. bis 22.
April, dieiibliche Arbeitswoche vom 1. bis zum 6. Maiund andere Tage
auf Vereinbarungbis 3. Juni 2000.

Meldungen erbeten an: Bobleter Jakob, A- 6941 Langenegg Tel. Nr.
08513 /6192

Die Auswirkungen der medialen Verbreitung des Unglliicktages war an
den ungewohnt bescheidenen Frequenzen der einzelnen Betriebstage
deutlich ablesbar. Mit der trotzdem stolzen Bilanzvon 19.000 Fahrgisten
sind wir anscheinend doch noch nicht ganz in Vergessenheit geraten.
Ich mochte allen, die bis zum heutigen Tag in irgendeiner Weise
unentgeltliche Arbeiten geleistet haben und allen, die unsere Bemii-
hungen um den Wiederaufbau der Sporeneggbricke in vielen unbliro-
kratischen Entscheidungen zeitlich beschleunigt haben, recht herzlich
danken. Mein Dank gilt natlirlich auch allen Spendern, besonders aber
denen, die so groRRartig aufunsere Zahlscheinaktion reagiert haben.
Mit viel Zuversicht arbeiten wir an den Vorbereitungen fir die neue
Saison 2000 die traditionell am Pfingstsamstag, den 10. Juni mit der
Dampflok "Bezau" eréffnet wird. Fir uns besteht kein Zweifel, daR die
Fahrt Uber die neue, und durch die baulichen Mafnahmen, noch
imposanter wirkende Sporeneggbriicke in eine hoffentlich gliickliche-
re Zukunft der Museumsbahn fihren wird.

Mein alljahrlicher Aufruf an die Vereinsmitglieder hat diesmal
einebesonders ernst gemeinte Bitte zum Inhalt: Werden Sie jetzt
nicht mude, den Verein weiterhin mit Threm Mitgliedseitragund
dieser und jener Spende zu unterstiitzen. Wir haben aus Ihrem
bisher gezeigten Beistand viel Mut geschopft und sind iiberzeugt,
in Balde auch wieder iiber andere Aktivitaten und Projekte unse-
res Vereines berichten zu konnen. Bitte beachten Sie den Ihrem
Heftbeiliegenden Zahlschein fiir den Mitgliedsbeitrag 2000. Herz-
lichen Dank fiir Thre piinktliche Uberweisung.

Auf weiterhin gute Zusammenarbeit und viele Besucher unserer

Museumsbahn freut sich Thr Vereinsobmann,

Komm.Rat. Hans Meusburger.
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DIE NEUE BRUCKE AM SPORENEGG

Das Bezauer Widerlager wurde komplett zerstort und der gesamte
Boschungskegel fortgerissen. Eine originalgetreue Wiederherstellung
dieses Widerlagers ware mit hohen Kosten verbunden (Gewdlbe) und
bietet nur geringen Schutz gegen neue Angriffe des Flusses. Daher
wurde ein neues Projekt ausgearbeitet und der Behdrde zur Genehmi-

gung vorgelegt.

Der Bauentwurf sieht vor, in der Lage des alten Widerlagers einen
Mittelpfeiler zu errichten und ein zweites Stahltragwerk in Richtung
Bezau zu montieren. Die neue Konstruktion soll den Charakter der
ursprunglichen Brucke wiedergeben. (siehe Titelbild)

Mittelpfeiler
Zur kolksicheren Fundierung des Mittelpfeilers wird eine verbleibende

Spundwand gerammt, die finf Meter unter die derzeitige FluBsohle
reicht. Innerhalb dieser Umspundung wird das Stahlbetonfundament
hergestellt. Auf dem Fundament wird der Mittelpfeiler aus den noch
vorhandenen Mauersteinen aufgemauert und der Querschnitt inner-
halb in Schissen von 1,0 bis 1,5 m betoniert. Als zusitzlicher Schutz
wird die Uferberollung vor dem Bezauer Widerlager um den Pfeiler
gezogen, so dafl die Bregenzerach auf der Bezauer Seite des Mittel-
pfeilers (also unter dem neuen Tragwerk) bei Hochwasser einen
Uberlauf hat.

Widerlager Bezau

Das Widerlager Bezau wird neu errichtet. Die Fliigel werden ebenfalls
steinverkleidet, wobei hier die Verkleidung nachtriglich gemauert
wird.

Widerlager Andelsbuch

Am Widerlager Andelsbuch sind die Auflagerbank zu erneuern und
einige Steine des Widerlagers neu zu versetzen, da sie beschadigt sind.
Zum Schutz gegen Auskolkung wird am Fufl der Boschung nach den
Angaben des Landeswasserbauamtes eine starke Vorgrundsicherung
hergestellt.

Bestehendes MartinfluReisentragwerk
Die Fachwerkkonstruktion des vorhandenen Tragwerkes ist beim

Sy
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Sturz in die Bregenzerach nur in Teilen beschadigt worden (vor allem
in den beiden Endfeldern in Richtung Bezau). Einige Verbandsglieder
sind plastisch verformt. Die beschadigten Teile kénnen ausgetauscht
werden bzw. sind durch Stahl der Glite ST 37 zu ersetzen. Das feste
Lager des Tragwerkes wird hinktinftig am Mittelpfeiler angelegt, damit
die bestehende Vorlandbriicke am Ufer Andelsbuch nicht mehr als
notwendig belastet wird.

Sandstrahlarbeiten im August 1999  (Foto: J. Bobleter)

Neues Stahltragwerk
Das neue Tragwerk wird in dhnlicher Konstruktion wie das vorhan-

dene Fachwerk erstellt. Die Stlitzweite betrédgt 20 m. Das Festlager liegt
am neu zu erstellenden Widerlager Bezau. Das Tragwerk wird in sechs
Feldern ausgefuhrt. Die neue Brucke wird aus Walzprofilen erstellt,
wobel gleiche bzw. dhnliche Querschnitte wie beim alten Tragwerk
gewahlt werden.

Die LinienfUhrung der Bahntrasse wird durch die neue Briicke nicht
verandert. Dies fUhrt dazu, daf die Verlangerung der Bricke am
Widerlager Bezau in der anschlieffenden Bogen hineinreicht.
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Bauablauf

Nach Abschlu des Behordenverfahrens und Erteilung des Zuschla-
ges an den Billigstbieter fur die Baumeisterarbeiten wurde am 4.
November 1999 mit den Bauarbeiten begonnen. Es ist vorgesehen, im
heurigen Jahr noch die Fundierung im Bachbett der Bregenzerach
herzustellen (Niederwasserperiode); bis im Marz 2000 wird der
Pfeiler sowie das Widerlager Bezau errichtet.

Fir den kommenden Marzist das Einheben der Tragwerke terminisiert.
Es ist vorgesehen, das neue Tragwerk im Werk der Stahlbaufirma
zusammenzubauen und in einem Stlick zum Einbauort zu transportie-
ren. Im April des nachsten Jahres wird der Oberbau auf der Brucke
und im anschliefenden Bogen Richtung Bezau hergestellt sowie die
Bedielung der Fachwerktrager.

Die Inbetriebnahme ist Anfang Mai 2000 vorgesehen, die Restarbeiten
(Abbau der Baustelleneinrichtung, Rekultivierung etc.) werden bis
Ende Mai abgeschlossen.

Konstantin Tiefenthaler

MITGLIEDSBEITRAG * * * MITGLIEDSBEITRAG
Fur die neu dem Verein beitretenden, aktiven Mitglieder betragt der
Mitgliedsbeitrag wie bisher OS 300.- Nach dem ersten aktiven Einsatz-
jahr wird er jedoch nicht mehr eingehoben.

Unsere Beitragssatze:
Aktives und unterstiitzendes Mitglied: OS 300,-- DM 45,-- SFR 40,--
Schiler und Lehrlinge: 08 100,-- DM 15,-- SFR 13,40

Kontonummern- die auch fir Spenden zur Verfuagung stehen:

Sparkasse Egg, BLZ 20603, Kto.-Nr. 2000/040226
Sparkasse Lindau, BLZ 73550000, Kto.-Nr. 83899
St. Gallische Kantonalbank, BLZ 78123, Kto.-Nr. 90/2022/3
























Das Fest fiir die Brijcke i















