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Aus dem Vereinsalbum

Birgermeister Mag. Berchtold mit seinen "Feldkircher Schuhplattlern
am Bahnhof Schwarzenberg

Der "Hallerwagen” auf der "Drehscheibe" mit sechs "Motoren'

Walzerdihnse

Brief der Redaktion

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Kolleginnen und
Kollegen!

Normalerweise ist umser Vereinsheft zu Beginn der jewei-
ligen Saison bereits erhdltlich. Leider hat sich diesmal
die Fertigstellung etwas verzdgert, die ersten Wochenenden
der diesjahrigen Fahrsaison sind bereits verstrichen, wenn
Sie dieses Heft zu lesen bekommen. Fir die Verlangerung des
Pachtvertrages der Strecke Bhf. Schwarzenberg - Bersbuch
wurden zahlreiche zeitaufwendige Verhandlungen geftihrt,
nun hoffen wir, daR der Weiterbestand dieses Streckenteiles
weiterhin gesichert ist. Wie wir ja bereits in friutheren
Ausgaben geschrieben haben, ist die Verwirklichung eines
Radweges auch neben der Bahntrasse mdglich. Zusatzlich
bieten wir weiterhin die Méglichkeit, Fahrrader in unseren
Ztige kKostenlos zu befoérdern; dies kénnte fur den geplanten
Radweg auch eine Aufwertung darstellen.

Heuer wird die vereinseigenen Dampflokomotive U 25
offiziell eingeweiht, in diesem Heft finden Sie das
Programm fur die Festlichkeiten am 23. und 24. Juli.

Um unser Angebot weiterhin verbessern zu kénnen, fuhren wir
heuer auch unter unseren Fahrgésten eine Fragebogenaktion
durch, Uuber ein erstes Zwischenergebnis kénnen: wir
sicherlich in der nachsten Ausgabe berichten.

Wir hoffen, daRf wir Ihnen mit der neunten Ausgabe des
"Museumsbahn aktuell" wieder einiges Neues und Wissenswer-
tes bieten kénnen.

Fir das Redaktionsteam
Markus Rabanser

Titelfoto: D 1 "Hilde" verschiebt in Bezau die Denkmal 10Kk
Uh 3, die einer &uRerlichen Revision unterzogen wird.



Whiherbinmie

Geschatzte Mitglieder, lieber aktive
Rolleginnen und Kollegen!

Wenn wir auf den Beginn des Jahres 1993 zuruckblenden, so
war das Konjunkturbarometer unserer Wirtschaft eher
fallend. Desto erfreulicher ist es fur uns, daR wir ein Jahr
spater feststellen kénnen, welchen Erfolg wir durch die
Zusammenarbeit aller, verbuchen kénnen. Es ist dies auf die
grofRen Anstrengundgen und den persdnlichen Einsatz der
aktiven und der unterstitzenden Mitglieder zuruckzufuhren.
Zu Saisonbeginn darf ich Sie, 1liebe Kolleginnen und
Kollegen, wiederum um denselben Einsatz bitten, gleichzei-
tig darf ich auch allen unseren Mitgliedern und Helfern fur
den geleisteten Beitrag danken. Wir werden auch im heurigen
Jahr auf Erfolgskurs bleiben.

Mein besonderer Dank gilt jenen, die den ganzen Winter Uber
mit Reparaturen und Vorarbeiten fur das reibungslose
Funktionieren unserer Betriebsmittel in der neuen Saison,
ihre Freizeit zur Verfugung gestellt haben.

wianschenswert fur einen erfolgreichen Betrieb widre natir-
lich eine Streckenerweiterung, Voraussetzung fdr uns ist
jedoch zumindest die Beibehaltung der Strecke von Bezau bis
Bersbuch. Fur die Teilstrecke Schwarzenberg - Bersbuch
lauft am 30. Juni 1994 der Pachtvertrag aus. Die letzten
Monate waren fur uns durch zahlreiche Verhandlungen mit der
Gemeinde Andelsbuch und dem Land Vorarlberg gepragt. Fur
die Gemeinde Andelsbuch hat fur diesen Streckenteil der Bau
des "beruhmten" Radweges Prioritat Nummer 1.

Das LandesstrafRenbauamt als Besitzer dieser Strecke wirde
uns bis zum Beginn des Neubaues der Bundesstrafle gerne
weiter als Mieter wissen und unterstitzen, wenn die
Gemeinde einen Kompromifs eingehen wirde. Es hat sich nun
in den letzten Wochen eine neue Situation erdffnet und zwar
die gemeinsame Trasse von Radweg und Bahn.

Herr Landesrat Gorbach, der fur den Straflenbau und deren
Sicherheit zustandig ist, hat sich dankenswerterweise zu
einem Gesprach in Bersbuch eingefunden und die gemeinsame
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Trassenfuhrung befurwortet. 2Zu kl&ren ist noch 1t.
Landesrat Gorbach die Kostenbeteiligung aller Betroffenen,
womit wir als Museumsbahn auch unseren Beitrag leisten
werden.

Ich hoffe nun, daf unsere Bemtthungen in den ndchsten Tagen
Fruchte tragen und wir eine zufriedenstellende Lésung fur
alle gefunden haben.

FUr eine unfallfreie und sichere Fahrt mit Volldampf gehen
wir in die 7. Betriebssaison und hoffen, weiterhin einen
positiven Beitrag fur den Tourismus und fur die Kultur in
unserem Tale 2zu 1leisten, sowie den Gasten unserer
Museumsbahn angenehme Stunden zu bereiten.

Ihr Obmann
Hans Meusburger

Vereinschronik, aktuelles aus dem
Vereinsleben.

Wenn es auch zur Winterszeit nicht an Aktivitaten und
Ereignissen fehlt, so bedarf es doch einiger Uberlegung,
um Thnen liebe Mitglieder und Leser, die alljahrlich nach
dem scheinbar selben Muster ablaufende Zeit von Saisonende
bis zZu Saisonbeginn in einigermaffen interessante Berichte
zu kleiden. Und doch war es diesmal anders als die Jahre
zuvor, denn mit unserer "teuren" U 25 stand erstmals eine
vereinseigene Dampflokomotive in der Remise. Nach und nach
sammelte sich eine Liste von erforderlichen
Erhaltungsarbeiten und Erganzungen an, die nun auf
Erledigung warteten. Noch mehr Zeitaufwand war aber fur
Reparaturen und Revisionen an den drei Dieselloks und am
Wagenpark aufzuwenden.

So gingen an ungezahlten Tagen die Lichter in der Remise
an und egal ok Plus oder Minusgrade, die Arbeiten wurden



Whierdidmile

Stuck fur Stuck in Angriff genommen. Ein Teil der aktiven
Vereinskollegen genieft unterdessen die Monate der
Betriebsruhe; es wlrde aber wohl nichts so recht funktio-
nieren, wenn nicht das als "harter Kern" des Vereines
bezeichnete Duo, manchmal sogar auch ein Trio bis Quartett,
den Weg Uber Schnee und Eis in die Remise fanden.

Abwechselnd mit den Arbeiten an der "U 25" erforderte die
Diesellok "Margreth" - auffer der an eine heimische
Werkstatte vergebenen Motoritberholung - sehr zeitraubende
Abdichtungsarbeiten an der Druckluftanlage und die In-
standsetzung mehrerer anderer "Kleinigkeiten". Noch im Mai
wird es jetzt endgiultig soweit sein, dafs der schon langere
Zeit nicht mehr erklungene "Sound" des ansonsten robusten
Motors zu hdéren sein wird. (Karten sind an der Abendkasse
erh&ltlich...!).

Dieselok "Margreth" bei der Vorbereitung zur Motoriberhohlung.

Wl dertiéhne

Seit Ende Oktober 1993 safd auch die Diesellok "Hilde" ohne
Achsen auf vier schweren Hebebdcken neben der Remise fest
und wartete auf die Sanierung der in ihrem langen Leben arg
ramponierten Radreifen, Spurkranze, Stangen und Lager.
Sowohl in Jenbach in Tirol wie'in Krumbach und in Bezau war
man fleiRig am Werk um die Arbeiten genauestens und unter
allen Umstanden auch zeitgerecht erledigt zu haben. Im Marz
setzte dann eine versammelte Vereinsmannschaft an den
Kurbeln der Hebebdcke die "Hilde" nach dem Takt des
"Galeerenhauptmannes" auf das neu Uberholte und einge-
stellte Fahrwerk. Schon nach den ersten Fahrten kann mit
Erleichterung vermerkt werden, daf? die eher schon vor zweil
Jahrzehnten bei den Vorbesitzern der Lok und nicht erst bei
der Museumsbahn fallige Umspurung und Radsatzsanierung
eine entscheidende Verbesserung der Laufeigenschaft gebracht
hat und damit die nicht geringen Kosten gerechtfertigt
sind.

Im Laufe des beginnenden Fruhlings nahm man sich zudem noch
Wagen fur Wagen vor um die Bremsrevisionen durchzufuhren
und um die Sicherheit des Bahnbetriebes weiterhin garan-
tieren zu kénnen. Auch wenn unser Walderbdhnle im Vergleich
zu 6ffentlichen Bahnen nur bescheidene Kilometerleistungen
erbringt, waren doch eine Anzahl von Bremssohlen =zu
ersetzen.

Samstag, der 19. Marz 1994 wird als weiterer Meilenstein
in die Vereinschronik aufgenommen. In dem bis in die Nacht
dauernden Einsatz wurde die aus Holzschwellen bestehende
Straflenkreuzung mit einer Gemeindestrafle in Bezau abgebro-
chen. Mit Hilfe des Baggers wurden neue Schwellen eingebaut
und eine Schotterreinigung durchgefihrt. Zudem muften
neuartige Schutzschienen angefertigt und gut befestigt
werden damit die entstandenen Spurrillen mit den fur uns
neuen, fahrradfreundlichen Spurrillenfullern verschlossen
werden konnten. Auch wenn die unter der kdarglichen
Beleuchtung von Diesellok und Baumaschine eingebrachte
Asphaltschicht bei Tageslicht besehen nicht gerade das
erhoffte Bild bot und spater dementsprechend nachgearbeitet
werden mufite, kann im Hinblick auf die in diesem - und zur



Whikerbihme

Genudge auch in friuheren Museumsbahn - Aktuell besprochene
Gemeinschaftstrasse "Radweg und Bahntrasse" eine einwand-
frei funktionierende Fahrbahn fur beide Verkehrsmittel
hergestellt werden.

Puinktlich nach der Schneeschmelze war an der Strecke wieder
allerhand zu bem&ngeln und zu richten. Zusatzlich wurde
erhéhter Bedarf an Gleisschotter gemeldet. Die daraufhin
gefuhrten Bau- und Schotterzige konnten 1in einer
vereinseigenen "Patententwicklung" und in Zusammenarbeit
mit Lok- und Baggerfihrer sowie einem oder zwei Helfern in
kurzester Zeit und kraftesparend entladen werden. So bequem
schon, daR die Schotterbestellungen zum neuen "Hobby" des
Streckenchefs zu werden drohen.

Der schon seit 2zwei Jahren mit gutem Erfolg tatige
Profigleistrupp ist wieder engagiert worden und hat schon
einige Tage Einsatz zum Wohle der Gleislage hinter sich
gebracht.

Wetlderbiennle

Eher nicht alltdglich,; eine gréSere Gruppe von Helfern beim
verdienten Verpflegungsempfang.

Daf’s das ganz normale Vereinsleben mit sovielen Aktivitaten
nicht ganz Schritt halten kann, liegt auf der Hand. Als
Vorbereitung auf die Saison 1994 begannen schon im Dezember
die Arbeiten fur den neuen Fahrplan und Prospekt. Um den
Prospektbedarf etwas kostengunstiger herstellen zu kéonnen,
wurde die Auflage gleich auf zwei Jahre ausgedehnt und
85.000 Exemplare gedruckt. Dem aufmerksamen Leser wird
nicht entgangen sein, daff unsere Museumsbahn endlich den
ihr schon vor langer Zeit zugedachten Namen "Walderbdhnle"
aufleben l1laRt und diesen wohl weitum bekannten Begriff im
In- und Ausland zum neuen Werbetrdger der Region erhebt.

Im "Schicksalsjahr 1994" laufen die Pachtvertrage uber
beide Streckenteile (Teil 1 wvon Bezau bis Bahnhof
Schwarzenberg und Teil 2 vom Bahnhof Schwarzenberg zur
Haltestelle Bersbuch) aus und sind vorlaufig nur in einem
Fall von langerfristigen Verlangerungssignalen begleitet.







































